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PRIJEDLOG ZAKONA O POTVR DPIVANJU

SPORAZUMA O FINANCIRANJU IZME DU VLADE REPUBLIKE HRVATSKE |
EUROPSKE KOMISIJE KOJIM SE MIJENJA SPORAZUM O FINAN CIRANJU
IZME DU VLADE REPUBLIKE HRVATSKE | EUROPSKE KOMISIJE ZA
VISEGODISNJI OPERATIVNI PROGRAM ,PROMET* ZA POMO € ZAJEDNICE
IZ INSTRUMENTA PRETPRISTUPNE POMO €I U SKLOPU KOMPONENTE
JREGIONALNI RAZVOJ* U HRVATSKOJ S KONA CNIM PRIJEDLOGOM
ZAKONA

|. USTAVNA OSNOVA ZA DONOSENJE ZAKONA

Ustavna osnova za donoSenje Zakona o fgtanju Sporazuma o financiranju iztheViade
Republike Hrvatske i Europske komisije kojim seanja Sporazum o financiranju izthe
Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije zaegiddisSnji Operativni program ,Promet*
za poma@ Zajednice iz Instrumenta pretpristupne pémo sklopu komponente ,Regionalni
razvoj“ u Hrvatskoj, potpisanog u Bruxellesu, d&fa listopada 2012. godine, i u Zagrebu,
dana 13. prosinca 2012. godine, u izvorniku na eskgim jeziku (u daljnjem tekstu:
Sporazum o financiranju), sadrzana je u odredidémka 140. stavka |. Ustava Republike
Hrvatske (Narodne novine, br. 85/2010 —géeni tekst).

Il. OCJENA STANJA | CILJ KOJI SE ZAKONOM ZELI POSTI ClI

Dana 27. kolovoza 2007. godine sklopljen je Okvigspbrazum izmé Vlade Republike
Hrvatske i Komisije Europskih zajednica o pravilimea suradnju u svezi financijske poéno
Europske zajednice Republici Hrvatskoj u provedlmmpéi u okviru Instrumenta
pretpristupne pont (IPA) kojeg je Hrvatski sabor potvrdio dana O8tdpada 2007.
(Narodne novine - M&unarodni ugovori, br. 10/2007) (u daljnjem tek€dkvirni sporazum).
Okvirni sporazum odiiuje oga pravila suradnje i provedbe poén&uropske unije u okviru
Instrumenta pretpristupne potgiPA).

lzvorni Sporazum o financiranju izie Vliade Republike Hrvatske i Europskih zajednica za
viSegodisnji Operativni program ,Promet* za paimdajednice iz Instrumenta pretpristupne
pomci u sklopu komponente ,Regionalni razvoj“ u Hrvaigkotpisan je u Bruxellesu dana
6. studenog 2008. godine i u Zagrebu dana 10. stgd@008. godine, a Hrvatski sabor
potvrdio ga je 21. studenog 2008. godine (Narodoeine - Mefunarodni ugovori, br.
8/2008) te je stupio na snagu 15. prosinca 2008ingo Predstavlja osnovu za koristenje
bespovratnih financijskih sredstava u sklopu Oparag programa ,Promet* u
proratunskom razdoblju 2007.-20009.

Dana 26. sijénja 2010. Republika Hrvatska predala je Europskonpikiji prijedlog kojim se
viSegodisnji Operativni program ,Promet" produzanadvije dodatne protanske godine u
prora&unu Europske unije, 2010. i 2011. godinu. Danalipdja 2010. Europska komisija
donijela je Odluku br. C(2010)3771 kojom odobraalat prijedlog, a zatim u listopadu 2010.
dostavila i prijedlog teksta Sporazuma.

Sporazum izmdu Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije koge mijenja Sporazum
o financiranju izméu Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije z&egodisniji
Operativni program ,Promet” za podajednice iz Instrumenta pretpristupne pémo
sklopu komponente ,Regionalni razvoj“ u Hrvatskaptpisan je u Bruxellesu dana 27.
listopada 2010. godine i u Zagrebu dana 2. stud0a@. godine, Hrvatski sabor potvrdio ga



je 10. prosinca 2010. godine (Narodne novinefivarodni ugovori br. 11/2010) a stupio je
na snagu 14. siggja 2011. godine. Predstavlja osnovu za koriSteagpovratnih financijskih
sredstava u sklopu Operativnog programa ,Prometouatunskom razdoblju 2007.-2011..

Dana 9. prosinca 2011. Republika Hrvatska predaturopskoj komisiji prijedlog kojim se
viSegodisnji Operativni program ,Promet* produzava jednu i pol dodatnu pranansku
godinu u proré&unu Europske unije, 2012. i polovicu 2013. godiDana 23. listopada 2012.
Europska komisija donijela je Odluku br. C(2012)J4%jom odobrava takav prijedlog, a
zatim u listopadu 2012. dostavila i tekst Sporazuma

Predmetni Sporazum o financiranju mijenja i dopjmjB8porazum o financiranju izrdhe
Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije zaegiddisSnji Operativni program ,Promet*
za poma@ Zajednice iz Instrumenta pretpristupne pémo sklopu komponente ,Regionalni
razvoj“ u Hrvatskoj i predstavlja osnovu za kongeebespovratnih financijskih sredstava u
sklopu Operativnog programa ,Promet* za cjelokugmoratunsko razdoblje Instrumenta
pretpristupne pomi u sektoru prometa, odnosno za razdoblje od 2@07sredine 2013.
godine.

Dok je tehnéki, pravni i administrativni okvir u kojende se provoditi mjere financirane iz
Operativnog programa ,,Promet* oden Okvirnim sporazumom, Sporazumdug detaljne
uvjete potrebne za isporuku poén&uropske komisije, pravila i postupke u svezsgatom
vezanom uz poni kao i uvjete pod kojimée se upravljati tom pondéo

Vlada Republike Hrvatske donijela je na sjedniaizadhoj 12. prosinca 2012. godine Odluku
0 pokretanju postupka za sklapanje Sporazuma ks@nmijenja Sporazum o financiranju
izmeaiu Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije Eegodisnji Operativni program
.,Promet* za pomé Zajednice iz Instrumenta pretpristupne pémo sklopu komponente
»-Regionalni razvoj“ u Hrvatskoj (Klasa: 441-03/12/@5, Urbroj: 50301-25/25-12-5) te se
sljedom navedene Odluke pristupilo pregovorimaké@nju Sporazuma. Pregovori su
vodeni diplomatskim putem.

Sporazum predstavlja dokument standardnog sadrZalika na temelju kojeg se mogu
primiti sredstva za projekte, kakav Europska kojaigiobtajeno sklapa s drzavama
primateljicama pom@ Europske unije.

Sporazuma o financiranju izahe Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije koge
mijenja Sporazum o financiranju izdwe Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije za
viSegodisnji Operativni program ,Promet* za pairéajednice iz Instrumenta pretpristupne
pomcii u sklopu komponente ,Regionalni razvoj* u Hnkaigodnosi se na sljede izmjene:

- dodavanije financijskih alokacija za 2012. i polavk013. godine;

- Sirenje opsega modgihn operacija i na Zeljezeki Paneuropski koridor Vb;

- azuriranje naziva institucija i kontakata;

- azuriranje liste pokazatelja;

- azuriranje liste velikih projekata.
Cilj Operativnog programa ,Promet” je osigurati gdmja u Zeljeziku infrastrukturu,
pripremiti budde kapitalne projekte u podiju Zeljeznica i unutarnje plovidbe, te poéno
institucijama nadleznim za provedbu ovog Operativpmgrama zadinkovito ispunjavanje
njihovinh zadéa. Provedba mjera iz Operativhog programa ,Pronpetizvestcée izravan
razvojni Winak iz razloga Stoce utjecati na smanjeno vriieme protoka putnika baro
zeljeznicom, unaprienje unutarnjih plovnih putova Republike HrvatskebgljSanjem

njihovih tehntkih obiljezja, te ope povéanje sigurnosti prometa. Kroz pripremu bgidtu
kapitalnih projekata i razvoj upravnih kapaciteddier ¢e imati pozitivan ginak u smislu



pripreme za koriStenje fondova Europske unije k&g Republici Hrvatskoj biti na
raspolaganju nako¥lanstva u Uniji.

Provedba Operativhog programa ,Promet‘ odvif@ se prema tzv. decentraliziranom
modelu, Sto podrazumijeva da hrvatska drzavnaatijgravljaju sredstvima Europske unije
uz prethodnu provjeru od strane Delegacije Europsije. Dana 3. studenog 2008. usvojena
je Odluka Europske komisije br. C(2008)6273 kojoenr& Republiku Hrvatsku prenose
ovlasti za upravljanje Operativnim programom ,Préme

Sporazum je u ime Vlade Republike Hrvatske dangddksinca 2012. godine potpisao g.
Matija Derk, pomdnik ministra regionalnoga razvoja i fondova Europsknije, u svojstvu
nacionalnog IPA koordinatora. U ime Europske kojaissporazum je dana 30. listopada
2012. godine potpisao g. Walter Deffaa, glavni r@efj Op‘e uprave za regionalnu i urbanu
politiku (DG REGIO).

lIl. OSNOVNA PITANJA KOJA SE PREDLAZU UREDITI OVIM  ZAKONOM

Zakonom se potduje Sporazum, kako bi njegove odredbe, u skladlarskom 141. Ustava
Republike Hrvatske, postale dio pravnog poretkauRike Hrvatske.

Potvidivanje Sporazuma predstavlja pravnu osnovu za temjs bespovratnih financijskih
sredstava iz Instrumenta pretpristupne pémakviru Operativhog programa ,Promet".

Zakonom se utduje n&in osiguranja financijskih sredstava potrebnih rairSavanja
Sporazuma odnosno provedbe Zakona, &gjeesredisSnje tijelo drzavne uprave nadlezno za
provedbu Zakona, kao i dan stupanja na snagu Zakona

IV. OCJENA POTREBNIH SREDSTAVA ZA PROVEDBU ZAKONA

Za provedbu ovog Zakona potrebno je osigurati fijaki doprinos Republike Hrvatske u
svrhu sufinanciranja provedbe Operativhog programa.

U prora&unskom razdoblju od 2013. do 2016. godine potrejen@ Drzavnog pror&una
Republike Hrvatske osigurati sredstva naema u Dodatku | Sporazuma — Financijski plan.

Ukupna vrijednost dodatnih sredstava Operativhogama ,Promet” iznosi 34.811.037eura
odnosno 257.253.563,43 kuna. Za éma navedenih iznosa koriSten je srednjajeHNB-a
na dan 25. rujna 2012. godine. Vrijednost koja jedgidena darovnicom Europske unije
Republici Hrvatskoj iz Instrumenta pretpristupnen@oéi osigurava bespovratna sredstva u
iznosu od 29.589.380 eura odnosno 218.665.518,2@a, k@& vrijednost nacionalnog
sufinanciranja iznosi 5.221.6%0ra odnosno 38.588.045,23 kuna. Nacionalno sudirare
osigurava se za razdoblje od 2013. do 2016. godipeora&unu Ministarstva pomorstva,
prometa i infrastrukture.

TroSkovi sufinanciranja sa strane Republike Hnatslaze u redovna pramanska sredstva
navedenog tijela drzavne uprave.

V. PRIJEDLOG ZA DONOSENJE ZAKONA PO HITNOM POSTUPKU

Temelj za donoSenje ovog Zakona po hithom postukazi se wlanku 159. Poslovnika
Hrvatskoga sabora i to u drugim osobito opravdadidavnim razlozima, budu da je
njegovo stupanje na snagu neophodan preduvjet matge bespovratnih sredstava iz
programa pretpristupne pogiduropske unije za financiranje projekata iz sekfarometa.

S obzirom na prirodu postupka patiwanja meiunarodnih ugovora, kojim drzava i formalno
izrazava spremnost da bude vezanaé petpisanim méunarodnim ugovorom, kao i na
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¢injenicu da se u ovoj fazi postupka, u pravilu,megu izvrSiti izmjene ili dopune teksta
mediunarodnog ugovora, predlaze se ovaj Zakon raspigpithvatiti po hithom postupku,
objedinjavajdi prvo i drugocitanje.



KONA CNI PRIJEDLOG ZAKONA O POTVR DPIVANJU SPORAZUMA IZME PU
VLADE REPUBLIKE HRVATSKE | EUROPSKE KOMISIJE KOJIM  SE MIJENJA
SPORAZUM O FINANCIRANJU IZME DU VLADE REPUBLIKE HRVATSKE |
EUROPSKE KOMISIJE ZA VISEGODISNJI OPERATIVNI PROGRA M
,PROMET* ZA POMO € ZAJEDNICE IZ INSTRUMENTA PRETPRISTUPNE
POMOCI U SKLOPU KOMPONENTE ,REGIONALNI RAZVOJ* U HRVATSK  0J

Clanak 1.

Potviduje se Sporazum iznde Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije kojse
mijenja Sporazum o financiranju izdwe Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije za
viSegodisnji Operativni program ,Promet* za pairéajednice iz Instrumenta pretpristupne
pomcii u sklopu komponente ,Regionalni razvoj* u Hrvaigkpotpisan u Bruxellesu, dana
30. listopada 2012. godine, i u Zagrebu, danal@sipca 2012. godine, u izvorniku na
engleskom jeziku.

Clanak 2.

Tekst Sporazuma idanka 1. ovoga Zakona, u izvorniku na engleskonkijezu prijevodu
na hrvatski jezik, glasi:



SPORAZUM O FINANCIRANJU

IZME bU
VLADE REPUBLIKE HRVATSKE
I
EUROPSKE KOMISIJE

KOJIM SE MIJENJA SPORAZUM O FINANCIRANJU

IZME bU

VLADE REPUBLIKE HRVATSKE

EUROPSKE KOMISIJE

ZA VISEGODISNJI OPERATIVNI PROGRAM

+PROMET"

ZA POMO € ZAJEDNICE 1Z INSTRUMENTA PRETPRISTUPNE POMO €I U
SKLOPU KOMPONENTE ,REGIONALNI RAZVOJ* U HRVATSKOJ



Vlada Republike Hrvatske
[
Europska komisija

u daljnjem tekstu zajedno se navode kao ,strankgojedinano kao ,Korisnik”, u sldaju
Vlade Republike Hrvatske ili ,Komisija“, u staju Europske komisije

uzimajwi u obzirélanak 110. Sporazuma o financiranju,

Buduéi da

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

je Sporazum o financiranju za viSegodisnji Operatprogram ,Promet” potpisan 10.
studenoga 2008. godine iziéwe Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije i
stupio na snagu 15. prosinca 2008. godibana 2. studenoga 2010., odnosno 27.
listopada 2010. godine Sporazum o financiranju fkoge mijenja Sporazum o
financiranju o viSegodiSnjem Operativhom progranRromet” potpisan je iznde
Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije i stupa snagu 14. sijeja 2011.
godine

u meiuvremenu je Uredba Komisije (EZ-a) br. 718/2b67rovedbi Uredbe Vija
(EZ-a) br. 1085/2006 kojom se uspostavlja instrunpaetpristupne pomo (IPA)
izmijenjena Provedbenom Uredbom Komisije (EZ-a)2032, posebicélanak 160.
stavkom 3. koji se odnosi na isplatu pred-finangaa

je 12. listopada 2011. godine, Komisija usvojila&jodisnji indikativni financijski
okvir (VIFO) za razdoblje 2012.-2013. godmeDana 17. lipnja 2011. godine
Komisija je usvojila ViSegodisnji indikativni plakisdokument (VIPD) 2011.-2013.
za Republiku Hrvatskikoji predstavlja glavne prioritete za pretpristupgpomda za
ovu zemlju.

je prematlanku 166. Uredbe Vij& br.1605/200% dio izdvajanja prokauna za 2008.
godinu za program, koje nije ispunjenodaajima predujma i ndplacanjima do 31.
prosinca 2011. godine, obustavljeno u iznosu od®5¥5 eura 4. srpnja 2012.
godine.

je 9. prosinca 2011. godine, strateSki koordinatorsuradnji s nacionalnim
koordinatorom programa IPA u Republici Hrvatskodpm zahtjev za modifikaciju
viSegodiSnjeg operativnog programa ,Promet* za pomdnstrumenta pretpristupne
pomaii (IPA).

je stoga operativni program ,Promet‘ kako je uswmoj®©dlukom Komisije
C(2007)6051 od 7. prosinca 2007. godine i zadnjajénjen i dopunjen Odlukom
Komisije C(2012)7450

promjene bi se trebale odraziti u Sporazumu o fitanju osobito vezano za
finacijski plan i alokaciju dodatnih IPA sredstgwegramu za 2012. i 2013. godinu u
iznosu od 29 589 380 eura i tekstu Operativnhog narog. Operativni program treba
biti sastavni dio Sporazuma o financiranju.

1
2
3
4

COM(2007)718 od 29.06.2007.

COM(2011)641 od 12.10.2011.

C(2011)4490 od 28.06.2011.

Uredba Vijéa (EK, Euratom) broj 1605/2002 od 25. lipnja 20@2 Financijskoj uredbi koja je

primjenjiva na opi proratun Europskih Zajednica



(8) Sporazum o financiranju za viSegodiSnji Operatigmogram ,Promet* stoga je
potrebno izmijeniti i dopuniti u skladu s navedenim

SPORAZUMJELE SU SE KAKO SLIJEDI:

Clanak 1.

Sljedete odredbe Sporazuma o financiranju za viSegodogrativni program ,Promet
Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije oviseemijenjaju kako slijedi:

1. U¢lanku 1. stavak 2. zamjenjuje se slj@de

,0vaj Sporazum odnosi se na viSegodisnji Operatporogram ,,Promet” za ponédz
Instrumenta pretpristupne potiou okviru komponente ,Regionalni razvoj* u
Hrvatskoj, usvojen Odlukom Komisije C(2007)6051 bdprosinca 2007. godine i
posljednji put izmijenjen i dopunjen Odlukom KonesC(2012)7450 od 23. listopada
2012.."

2. U¢lanku 10. stavak 1. zamjenjuje se slj@de

,Ukupni troSak programa, izrazen u obliku javnitdataka sukladno definiciji iz
¢lanka 17. stavka 2. ovog Sporazuma, procjenjuja smosu od 137 627 431 eura.
Raglamba ovog iznosa predigna je u Financijskom planu u Dodatku 1.*

3. U¢lanku 11. stavak 1. zamjenjuje se slj@de

oL Financijski plan, izrazen u eurima, koji se odnna doprinos programa IPA
podijeljen po godinama i nacionalne javne doprincs@rogram u razdoblju od 2007.
do 2013. godine, na razini svake prioritetne @st Financijski plan iz Dodatka I.*

4. U¢lanku 25. stavak 1. i 2. zamjenjuju se sljgoe

ol Sukladno ¢lanku 6. Okvirnog sporazuma, Korisnik je odredigedde
strukture i tijela zajediika svim IPA komponentama:

a.)nacionalni koordinator programa IPA: poénk ministra, Ministarstvo
regionalnoga razvoja i fondova Europske unije

b.) duznosnik nadlezan za akreditaciju: ministar, Mamstvo financija
c.) nacionalni duznosnik za ovjeravanje: pami& ministra, Ministarstvo financija
d.) Nacionalni fond: Drzavna riznica, Ministarstvo fimeja

e.)tijelo nadlezno za reviziju: Agencija za revizijwssava provedbe programa
Europske unije

2. StrateSki koordinator jest u Ministarstvu regilmoga razvoja i fondova
Europske unije.”



5. U¢lanku 26. stavak 1. zamjenjuje se slj@de

,U skladu sa stavkom 6. ¢kom a) Dodatka A Okvirnog sporazuma, tijela kéijae
operativnu strukturu programa jesu:

- Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture;
- Hrvatske Zeljeznice Infrastruktura;
- SrediSnja agencija za financiranje i ugovaramgg@ma i projekata EU.

Korisnik je odredio pomiika ministra Ministarstva pomorstva, prometa i
infrastrukture zaelnika operativne strukture, koji je odgovoran aalatke iz stavka
6. tatke c) Dodatka A Okvirnog sporazuma.”

6. Uclanku 28. stavak 2. zamjenjuje se sl@de

,Bilo koja komunikacija u vezi s ovim Sporazumom maditi poslana na sljede

adrese:

Za Komisiju: Opca uprava za regionalnu politiku

Postanska adresa: Rue de la loi 200, B1049 Brussels, Belgija

Faks: 0032 2 292 0139

Za Korisnika: Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Eurapsk
unije

PoStanska adresa: Radnéka cesta 80/V, 10 000 Zagreb, Hrvatska

Faks: 00385 1 4569 216"

7. U¢lanku 64. stavak 2. zamjenjuje se sli@de

»2. Pl&anja vezana uz predfinanciranje mogu iznositi d& 2dprinosa programa
IPA za prve tri godine programa. Pri izmjeni pragea predfinanciranje se moze
uvetati do najvise 30% doprinosa iz programa IPA zdjedsje tri godine. Ako je
potrebno i ovisno o raspolozivim sredstvima u pfora, predfinanciranje moze biti
u dva obroka.”

8. Dodatak I. zamjenjuje se Dodatkom I. ovog Spomaa o financiranju.
9. Dodatak V. zamjenjuje se Dodatkom II. ovog Sponaa o financiranju.

10. Dodatak XIX. izmjenjuje se i dopunjuje Dodatkdélinovog Sporazuma o financiranju.

Clanak 2.

Ovaj Sporazum stupa na snagu na datum na koji Kkrisbavijesti Komisiju da su

provedeni svi unutarnji postupci u Republici Hnkatispotrebni za stupanje na snagu ovoga
Sporazuma.
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Potpisano za i u ime Vlade Republike Hrvatske,

u Zagrebu, 13. prosinca 2012.

potpisnik gosp. Matija Derk, v.r., porfrwk ministra regionalnoga razvoja i fondova
Europske unije, nacionalni koordinator programa IPA

Potpisano za i u ime Komisije,
u Bruxellesu, 30. listopada 2012.

potpisnik gosp. Walter Deffaa, v.r., glavni ravitg@pce uprave za regionalnu i urbanu
politiku
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DODATAK .

,DODATAK I.

Financijski plan za viSegodiSnji operativni program,Promet”

Godine Ukupna alokacija programa IPA
2007 17 000 250
2008 8 693 425
2009 18 500 250
2010 21 300 000
2011 21 900 000
2012 19 000 000
2013 10 589 380
Ukupno 2007. — 2013. 116 983 305
Doprinos .
Prioritet Zajednice N_amonglnq , Uku.pno' .Stop'a su-
sufinanciranje | financiranje [financiranja
(IPA)
(a) (b) (€)= (a) + (b)| (d)=(a)/(¢)
Prioritetna os 1. —
Nadogradnja zeliezekog | 17 403305 18 967 653 126 450 958  85.000%
prometnog sustava u
Republici Hrvatskoj
Prioritetna os 2. —
Nadogradnja sustay | 5 5 g0 1147 060 7647060,  85.00%
unutarnjih plovnih putova
u Republici Hrvatskoj
Prioritetna os 3. - 3 000 000 529 413 3520413  85.00%
Tehnika poma@
Ukupno (2007. — 2013.) | 116 983 305 20 644 126 137 627 431 | 85.00%
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Polje 1.

Polje 2.

Polje 3.

Polje 4.

Polje 5.
Naziv:

Adresa
Telefon

Polje 6.

Naziv:
Adresa
Telefon

Polje 7.
Naziv:

Adresa
Telefon

Polje 8.
Naziv:

Adresa
Telefon

DODATAK II.
,DODATAK V.

Operativni program oznaka CCl 2007 HR 16 | PO 002

Operativni program ,Promet”

IPA komponenta Il - ,Regionalni razvoj*

Korisnik — Republika Hrvatska

Nacionalni koordinator programa IPA
Pomanik ministra, Ministarstvo regionalnoga razvojaanéflova Europske
unije
Radwka cesta 80/V, 10 000 Zagreb
+385 1 4569 205

StrateSki koordinator za komponente ,Regionalni azvoj‘ i ,Razvoj
ljudskih potencijala“

Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Eurapskije
Radwka cesta 80/V, 10 000 Zagreb
+385 1 4569 194

Duznosnik nadlezan za akreditaciju
Ministar, Ministarstvo financija
Kataticeva 5, 10 000 Zagreb

+385 1 4591 300

Nacionalni duznosnik za ovjeravanje
Pomdnik ministra, Ministarstvo financija
Katagiceva 5, 10 000 Zagreb
+385 1 4591 479
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Polje 9.
Naziv:

Adresa
Telefon

Polje 10.
Naziv:

Adresa
Telefon

Polje 11.
Naziv:
Adresa
Telefon
Naziv:
Adresa
Telefon

Polje 12.
Naziv:
Adresa
Telefon

Polje 12.a
Naziv:
Adresa
Telefon

Polje 12.b
Naziv:

Adresa
Telefon

Polje 13.

Nacionalni fond

Naelnik sektora, Ministarstvo financija
Kataticeva 5, 10 000 Zagreb

+385 1 4591243

Tijelo nadlezno za reviziju

Rq_vnatelj, Agencija za reviziju sustava mdbe programa Europske
unije

Koturaska 53/1, 10 000 Zagreb

+385 1 4585 999

Ugovaratelji

Predsjednik uprave, HZ Infrastruktura d.o.

Mihanovieva 12, 10 000 Zagreb

00385 1 3783302

Ravnateljica, SrediSnja agencija za fimamge i ugovaranje
Ulica grada Vukovara 284, 10 000 Zagreb

00385 1 4591 245

Operativna struktura

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrakture
Prisavlje 14, 10 000 Zagreb

00 385 1 3784 543

Celnik operativne strukture

Pomonik ministra, Ministarstvo pomorstva, prometa rrastrukture
Prisavlje 14, 10 000 Zagreb

00 385 1 3784 543

Posebno tijelo — Tijelo nadlezno za prioritete 1,,23

Ministarstvo pomorstva, prometa i infragtire, Uprava za prometnu
infrastrukturu, Sektor za fondove EU i dumarodnu suradnju

Krlezin Gvozd 1a, 10 000 Zagreb
00385 1 3783 991

Nadzorni odbor programa IPA
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Predsjedavajti Nacionalni koordinator programa IPA
Su-predsjedavafi Predstavnik Europske komisije

Polje 14. Sektorski nadzorni odbor za Operativni program ,Promet*
Predsjedavaijti Celnik operativne strukture
Su-predsjedavafi Predstavnik Ofe uprave za regionalnu politiku,

Polje 15. Opéa uprava za regionalnu politiku

Adresa Rue Pére de Deken 223, 1040 Brusselsij@elg

Telefon +32 229 66721

Polje 16. DuzZnosnik za ovjeravanje prema Delegaciji:

Naziv: Glavni ravnatelj, Qja uprava za regionalnu politiku

Polje 17. Duznosnik za ovjeravanje prema Pod-delegaciji:

Naziv: Ravnatelj, Uprava | ,Austrija, Bugarskajp@r, Gkka, Rumunjska,

Slovenija, IPA/ISPA pregovori o pristupanju®

Polje 18. Jedinica za reviziju:

Naziv: Kontrola i revizija |

Polje 19. OLAF — Europski ured za borbu protiv prijevare
Naziv: Uprava C — Operativna potpora i potporhtico
Adresa Rue Joseph 1l 30, B-1049 Brussels, Belgija
Telefon +32 2299 11 11°
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DODATAK 1.

ViSegodisnji Operativni progragPromet je izmijenjen kako slijedi:
1. Poglavlje 3.1. zamjenjuje se sljénha:

»3.1. PRIORITETNE OSI | MJERE

3.1.1. IPAciljevii prioritetne osi

Cilj OP-a ,Promet” je odabrati projekte koji najbdgovaraju ciljevima OP-a, istovremeno
izvlaceci korist od @enja kroz sustave i prakse upravljanja IPA-om, ldudia IPA Kkoristi
procese programiranja i upravljanja projektima ksgi blizi programiranju i upravljanju
projektima u strukturnim fondovima, nego Sto jebto slutaj kod prethodnih pretpristupnih
fondova EU. IPA ciljevi i prioriteti u svakom slaju moraju biti u skladu sa strateSkim
smjernicama iz Pristupnog partnerstva i Nacionatnaegije za razvoj prometa iz 1999. Cil]
OPP-a stoga je investirati u projekte koji imajyveé ucinak na modernizaciju Zeljezikih
pruga i istovremeno pripremati projekte za biadwlaganja u modernizaciju i poboljSanje
uvjeta u sektoru unutarnje plovidbe, bddda u ovom trenutku nema primjereno zrelih
projekata koji bi se mogli provoditi tijekom razd@bprimjene Operativhog programa. Na
koncu, cilj je razviti administrativne i upravneosmbnosti onih institucija koje provode OPP.
Provedba mjera OPP-a proizvest izravne razvojne koristi kao Sto su smanjencenrg
prekrcaja robe, povana sigurnost putovanja, icinit ¢e unutarnje plovne putove
konkurentnijim i jeftinijim u odnosu na druge oldikrijevoza.

Slijedeti strateski smjer zacrtan u VIPD-u i nastavno u QL& OPP-u se predlazu mjere i
veliki projekti unutar tri prioritetne osi:

PRIORITETNAOS 1 Unaprjeienje Zeljeznikog sustava u Hrvatskoj

Mjera 1.1 Nadogradnja i modernizacija pruge

Mjera 1.2 Poveanje sigurnosti i &inkovitosti rada Zeljeznice
PRIORITETNA OS 2 Unaprjeienje sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj

Mjera 2.1 Modernizacija i obnova rifmih plovnih putova i ldke

infrastrukture

PRIORITETNA OS 3 Tehnitka poma (TP)

Mijera 3.1 Tehncka pom@ za upravljanje OP-om kojom se

identificiraju bududi projekti, ja&a sposobnost | pripremaju
budwi operativni programi.

3.1.2. Kriteriji za odabir projekata
Opcenito govoréi, kriteriji za odabir projekata u sklopu prograniA temelje se s jedne

strane na spec#inim IPA kriterijima za prometni sektor navedenimélanku 147. IPA
Provedbene uredbe (odrzivi protok prometa, bolj@eganost i interoperabilnost unutar
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mreza) i, s druge strane, nacekma i kriterijima definiranim Odlukom br. 1692/86Z od
23. srpnja 1996. Europskog parlamenta i §4jeninistara 0 Smjernicama Zajednice za razvoj
transeuropske prometne mréze.

Opci kriteriji

Nakon prikupljanja svih potencijalno prihvatljivifirojekata za predloZzene koridore i oblike
prijevoza, projekti koji ne mogu zadovoljiti égnite kriterije screeninganete se dalje
razmatrati (kriteriji poredani po prioritetu):

. Projekt mora prvenstveno biti od velikog Zag za JIE Osnovnu regionalnu prometnu
mrezu (SEETO);

. Financijski plan bi trebao biti realan, ukdpjuci pitanje sekundarnih investicijskih
troSkova (odrzavanja); i u njemu mora biti préelo udio nacionalnog i vanjskog
financiranja,

. Projekt treba imati dovoljnu zrelost, vd@dleratuna o administrativnim/pravnim
barijerama glede provedbe projekta (problemi s jampreemljista, pravu puta itd.);

. Projekt treba imati dostatnu v@hu i znaaj;

. Projektom se ni na koji &an ne bi smjeli duplicirati napore e strane, ali bi trebao
biti usklaien s drugim projektima komplementarne prirode kdkose ostvarila
sinergija;

. Treba postojati vidljiva pos¥enost hrvatske Vlade ili regionalnih tijela (kao $u

SEETO i/ili Komisija za rijeku Savu) za provedbuojaekta; stoga treba davati
prvenstvo projektima sukladno njihovoj ukdgnosti u povezane ili prethodno
dogovorene prioritetne liste projekata (primjefREBIS; ISPA);

. Projektom se treba osiguravati ravnotezaiunerstama prijevoza i treba doprinositi
okoliSu;
. Osnovna tehika obiljezja projekta trebaju biti troSkovneinkovitija (orijentirana na

potraznju) u postizanju strateskih ciljeva i po m@wsti usvajanja miinarodnih
standarda, nego Sto su alternativne t&tenbpcije.

Opcenito su svi prioritetni projekti (osim projektadpd) prethodno odabrani i ukfjani u

indikativni popis projekata za 2007.-2009. (odjela5.) u ranoj fazi pripreme projekta koja
trazi tehnéke, ekonomske i, kad je to potrebno, ekoloSke gudi

Zato ¢e se u drugoj fazocjenjivanja, predlozeni prioritetni projekti provjeravati prema
sljedetim parametrima analize.

Posebni kriteriji

PredloZene projekte provjeravsg se kako bi se osigurala dovrSenost sfgdstandardnih
pripremnih aktivnosti, koje treba provoditi prijegnoSenja projekta na odobrenje Odboru za
odabir projekata (i naknadno Europskoj komisijslutaju velikih projekata):

° Sluzbeni list Europskih Zajednica, L, br. 228rgna 1999., str. 1.
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. Studija izvedivosti, ukljguju¢i preliminarne financijske i ekonomske analize i
izracune financijske stope povrata (FIRR) i ekonomsketammje stope povrata
(EIRR); eventualno preliminarne nacrte;

. Dostupnost sufinanciranja, ukfuju¢i ukljucivanje meunarodnih financijskih
institucija;
. Detaljne studije izvedivosti, ukljwjuci financijske i ekonomske analize (FIRR i

EIRR), kojima se vodi rana o druStvenim (vanjskim)Ximcima; analize troskova i
koristi, analize priustivosti, preliminarni i defal tehnicki nacrti, operativni planovi
itd.;

. Procjenu dinka na okolis (EIA), ako je potrebno sukladno hskan i europskim
standardima,

. lzvjexXa 0 konzultacijama sa zainteresiranim strankama ibnima na koje ima
utjecaja;
. Dobivena odobrenja i dozvole (primjerice dgainska dozvola, ekoloSka dozvola,

pravo na zemljiste itd.)

. Zadovoljavajée ispunjavanje svih dijelova obrasca IPA prijavarézac za ,glavne
projekte” EK-a u sltaju projekata preko 10 milijuna eura)

Cilj druge faze procesa analize je identifikacijjisplativijin projekata i onih koji imaju
najneposredniji i najzrajniji u¢inak u smislu:

. spremnosti za provedbu (zrelosti)

. pove&anja prometnedinkovitosti;

. jaméenja financijske i ekoloSke odrzivosti;
. poboljSanja prometne sigurnosti.

Ovisno o mogénosti, winak ¢e se ocjenjivati u n@anom smislu, i podvrgnute se testu
osjetljivosti. Veliki projekti bit ¢e pripremljeni u skladu <lancima 150. i 157. IPA
provedbene uredbe. Samo projekti sa zadovoljgeajpisokom stopom povrata (FIRR;
EIRR) bi trebali biti razmatrani za provedbu.

Zaklju¢no, u obzir treba uzeti pravna i financijska pitayrilikom procjenjivanja prijava:
prvo, prihv&anje i obvezivanje dée infrastruktura zauvijek ostati javnim vlasnistyarkao
drugo dostupnost pratanskih resursa kako bi se osiguralo sufinanciranpgekata od strane
Hrvatske i njihova odrzivost (poslovanje i odrzaggm nakon razdoblja financiranja.

Gore predlozene prioritetne osi i mjere OPP-a kofien provode strateski ciljevi OPP-a
smatraju se najkorisnijim s jedne strane za Zelpezinrazvoj rijg&ne mreze, a s druge strane
za drusStvo i okolis u cjelini jer se njima ispurgaju obveze prometn@gquisa

Projekti koji ostvaruju prihod

18



Projekti koji ostvaruju prihod, kako su definiramiclanku 150. IPA provedbene uredbe, su
aktivnost(i) predlozene za pretpristupnu pérkoje ukljwuju ulaganja u infrastrukturdjje
koriStenje podlijeze ptanju pristojbi izravno od korisnika i kojom se astwje prihod, ili
bilo koje aktivnosti koje ukljéuju prodaju ili iznajmljivanje zemlje ili zgrada.

3.1.3. Prioritetna 0os 1 — Unaprjdenje zeljeznékog sustava u Hrvatskoj

Cilj;

Cilj ove prioritetne osi je razviti prometnu inftaskturu u Hrvatskoj, posebice vezano za
medupovezanost i interoperabilnost nacionalnih mre&atrianseuropskim mrezama. Cilj je
postupno powati kvalitetu Zeljeznica du? Koridora®X Vb u Hrvatskoj kako bi sve vise
ispunjavao standarde EU-a.

Zakonodavstvo Zajednice

Aktivnosti unutar ove prioritetne osi oblikovane kako bi se modernizirala Zeljezka
infrastruktura i kako bi se pomoglo Hrvatskoj uuspvanju obveza vezanih za prometni
acquis kojim je uréen Zeljezniki sustav, i to:

- Direktiva 91/440/EEZ o razvoju Zeljeznice Zajednice

- Direktiva 2001/12/EZ Europskog parlamenta i Via od 26. veljge 2001. kojom se
mijenja i dopunjuje Direktiva 91/440/EEZ o razvdjeljeznice Zajednice

- Direktiva 2001/13/EZ Europskog parlamenta i Vija od 26. veljge 2001. o davanju
licenci Zeljeznikim poduzéima

- Direktiva 2001/14/EZ o alokaciji kapaciteta zeljeztkie infrastrukture i propisivanju
pristojbi za koriStenje Zeljeztke infrastrukture i certificiranje sigurnosti (Diktéva o
zeljezntkoj sigurnosti)

- Direktiva 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Via od 29. travnja 2004. o
sigurnosti na zZeljeznicama Zajednice kojom se najemopunjuje Direktiva Vijéa
95/18/EZ o davanju licenci Zeljezkim poduzéima

- Direktiva 2004/50/EZ Europskog parlamenta i Vija od 29. travnja 2004. kojom se
mijenja i dopunjuje Direktiva Vijga 96/48/EZ o interoperabilnosti transeuropskih
zeljezntkih mreza velike brzine i Direktiva 2001/16/EZ Epstiog parlamenta i
Vijeca o interoperabilnosti transeuropskog konvenciamireljeznikog sustava,

- Direktiva 2004/51/EZ Europskog parlamenta i Vija od 29. travnja 2004. kojom se
mijenja i dopunjuje Direktiva Vijéa 91/440/EEZ o razvoju Zeljeznice Zajednice.

Posebni ciljevi

6 Valja napomenuti da transeuropska mreza (TENdmehvaa Koridore X i Vb). Prema postdjen

zakonima TEN postoji samo unutar zemaljanica Europske unije. Koridori X i Vb su dio panepskih
koridora koji su odréeni 1997. godine sa ciljiem povezivanja tadasnjihlBlsa susjednim zemljama
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Cilj ovog prioriteta je postupno posati kvalitetu Zeljeznice na Koridorima X i Vb unuta
Hrvatske kako bi postupno ispunio standarde EWeTagiljevi odnose na:

. obnovu / nadogradnju odtenih dionica pruge na Koridorima X i Vbiji su
pokazatelji izvedbe najnizi

. rekonstrukcija i modernizacija zeljezhkih stanica kako bi se ispunili standardi EU u
pogledu duzine i izgleda pruge te glede opremegrekzaciju i telekomunikaciju.

Obrazlozenje

Prioritetna os zamisljena je da pomogne Hrvatskojspuni svoje potrebe i obveze kako bi
udovoljila standardima EU, posebice u kontekstuauijgnja promjenama u potraznji za
prometom na budim TEN-T koridorima. Kako je pokazano u odjeljkuzZzljeznéki sektor
pretrpio je Stetu u ratu i infrastrukturi je potnebmodernizacija, kako bi se stvoritiimkoviti

i za okolis prihvatljivi oblici prijevoza.

Intervencija je potrebna kako bi se Zzelj€koj mrezi omoguilo da ostvari uspjeh u
konkurenciji koridora méu regijama i unutar regije i bude u m@gosti ostvariti zné&jne
dijelove budéeg regionalnog prometnog potencijala. Rawge trziSnog udjela zeljeznice u
meiunarodnom robnom i putkom prometu na budim TEN-T koridorima smatra se
istovremeno preduvjetom kako bi se vratila ulagamj@rugu te kako bi se poslovanje
Zeljeznice dinilo financijski isplativim i komercijalno priviénim privatnim operaterima.

Koridor X je dvokolosijéna glavna Zeljeztka linija na relaciji Savski Marof — Zagreb
glavni kolodvor — Novska — Tovarnik koja povezuj@diSnju i jugoisténu Europu, od
Salzburga preko Ljubljane, Zagreba i Skopja do I8@un. U pogledu prometa ona
predstavlja okosnicu zeljezkiog prometa od istoga do zapada s kojom su povezatioso
sve linije sjever-jug i linije iz Bosne i Hercegae. Unutar Hrvatske taj pravac povezuje
zn&ajna industrijska i poljoprivredna podja.

Ukupna duzina Koridora X iznosi 2 528,2 km, od hkoje 1 622,7 km (64,2%)
jednokolosijéne pruge i 905,5 (35,8%) dvokolosijee pruge. Od ukupne duzine svih pruga
na koridoru, 2 244,5 (88,7%) su elektrificiranearittano je dae do 2010. biti 1 461,3 km
(57,8%) jednokolosignih pruga, 1 066,9 km (42,2%) dvokolosiph i 2 348,7 km (92,9%)
elektrificiranih pruga.

Koridor Vb u Hrvatskoj pokriva glavna zeljezika linija Botovo — Zagreb — Rijeka. To je
glavna Zeljezriika trasa koja povezuje sjeverni Jadran i sredismuatsku. Takder je vazan
za europsko regionalno povezivanje: Alpe — Jad@redozemlje — Dunavska regija i
Centralno-europske inicijative. Ova trasa povezuggvetu i najzng&ajniju hrvatsku luku
Rijeku sa unutarnjom Hrvatskom i time i sa zemljasnediSnje Europe koje gravitiraju luci
Rijeka.

Koridor Vb se proteze 328,7 km od hrvatske lukeeRidjna Jadranskom moru preko Zagreba
do Botova na miarskoj granici. Izgrden je kasnih 1880.-tih i, iako odrzavan podlijeze
velikom broju ograriienja brzine i tezine i visokim troSkovima odrzawan;

Tijekom 1990.-tih dogdaji na podrdju bivSe Jugoslavije doveli su do Za@mog smanjenja

prometa robe i putnika koji se &im dijelom preusmijerio na alternativne prometneidare.
Tranzitni promet na Koridoru X bio je potpuno ueisttijekom viSe od 5 godina. U zadnjih
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nekoliko godina, HZ Infrastruktura zabiljeZila jeorpst prometa i na Koridoru X i na
Koridoru Vb.

Opis

Prioritetna os¢e poduprijeti dvie mjere za nadogradnju i modemnigi pruge te
unaprjetenje sigurnosti i &inkovitosti na zZeljezrkim koridorima. To podrazumijeva:

. poveanje brzine na 160 km/h;

. pove&anje osovinskog optetenja na 225 kN;

. prilagodbu duzine stagmnih platformi (za TEN pravce je 400m);

. instalaciju Europskog Zeljezfkiog sustava upravljanja vlakovima ERTMDS do ECTS

razine 1, odnosi se na presidaje konvencionalnog pruznog sustava signalizacije
s fiksnom ECTS infrastrukturom kao prvi korak dpaostave punog ERTMDS-a.

. instalacija/nadogradnja telekomunikacijske oprememugu;
. instalacija/nadogradnja gornjeg ustroja;

. instalacija/nadogradnja sustava drenaze fiksnibvay

. instalacija automatskih polu- ili potpunih prijetaa razini;
Usmjerenost

Ova prioritetna os primjenjivaie se na zeljeztke sektor OPP-a, doprindgsecilju OPP-a
,Obnova i razvoj Zeljezitke mreze u Hrvatskoj kako bi se odgovorilo akivani porast u
potraznji za zeljezdkim prometom, posebice na Paneuropskim koridorima Xb“.
Prioritetna 0os usmjerena je na:

. Unaprjeienje i obnovu Zeljeztke mreze
. PoboljSanje sigurnosnih uvjeta zeljekug sustava
. Poma@ Hrvatskoj u ispunjavanju obveza provedbe Zelgag prometnog acquisa

kojim se urduje Zeljezntki sustav.
Mjere

U sklopu ove prioritetne osi predlozene su dvijens]
. Mijera 1.1. modernizacija i nadogradnja pruge

Projekti u sklopu ove mjere fokusiré se na unaprjenje fiksnih putova i gornjeg ustroja te
na pripremu projektne dokumentacije

. Mijera 1.2. poboljSanje sigurnosti i efikasnosti rada Zeljeeni

Projekti u sklopu ove mjere koncentrireé se na modernizaciju infrastrukture uz pruge,
telekomunikacijske signalizacije, sigurnosne opreme

Izvedba:
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Projekti koji ¢e se financirati u sklopu Prioritetne osi 1 é8todabrani s indikativhog popisa
projekata danog u poglavlju 3.5. Operativhog progra(i odnosne identifikacijske karte
projekta priloZzene u Dodatku 2) u skladu siopkriterijima odabira i kriterijima spectfnim
za odréenu mjeru preddienim Operativnim programom.

Odabrane aktivnosti biée dostavljene Europskoj komisiji na odobrenje. Ade projekt
ocijeni prihvatljivim Europska komisija izdate odluku o odobravanju za svaki pojedini
projekt u kojoj¢e se definirati materijalni objekti i prihvatljittoSkovi na koje se primjenjuje
stopa sufinanciranja. Zaklno, za svaki odobreni projekt potpisé se Sporazum o
financiranju izméu Europske komisije i drzave korisnice u kojém se utvrditi navedeni
elementi. Dopunska sredstava za ta ulaganja¢diibsigurana iz nacionalnih sredstava,
vanjskih zajmova i drugih izvora i modela finanaija

Kod projekata koji ne spadaju u ,glavne projektg: projekti koji su ispod praga od 10
milijuna eura) odluku o pozivu na natfg donosi Odbor za odabir na temelju kriterija za
odabir opisanih u Operativnom programu i pdémih od strane Sektorskog odbora za odabir.

Ciljevi i pokazatelji

Tablica 2 — pokazatelji za prioritetnu os 1
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Financijska alokacija i stopa sufinanciranja

Od ukupnih alociranih sredstava u sklopu ovog OFReomet® koja iznose ukupno
116.983.305 eura, alokacija za prioritetnu os ukjgpno 107.483.305 eura.

Za zeljezniki sektor predloZena je nacionalna stopa sufinang@r od 15% uz 85% IPA
sufinanciranja.

3.1.3.1. Mjere u sklopu Prioritetne osi 1 — Rehabiacija i razvoj
zeljezntke mreze

Mijera 1.1. Nadogradnja i modernizacija pruge

Poseban cilj

Cilj je postupno poweati i poboljsati interoperabilnost na zeljedam koridorima, u skladu
s UIC standardima i zahtjevima za interoperabilnbasljeznice temeljenim na Direktivi
2001/16/EZ.

Obrazlozenje

Ukupna duzina pruge na Koridoru X od drzavne gmarsa Slovenijom, preko Zagreba,
Dugog Sela i Vinkovaca do drzavne granice sa Srbijgnosi 316,7km. Od slovenske
granice do Zagreba (26,7km) do Dugog Sela (21,25kmo) Novske (83,4km)
jednokolosijéna pruga, te od Novske do granice sa Srbijom kodhifoka (185,4km). Sve
su pruge elektrificirane AC 25kv/50Hz sustavomugomatskom signalizacijom, dok su na
stanicama ugieni relejni urdaji s mjeSovitim prometom.

Dionica slovenska granica — Zagreb ima dvokoldsijeprugu na cijeloj duzini i izvedbenu
brzinu do 160km/h, uz iznimku posebnih paglaLzapadno od Zaprésii dionice Zapresi—
Tvornica Podsused na kojoj ogréemje brzine u zavojima iznosi 100-120 km/h, doknsu
dionici Zagreb Zapadni kolodvor i Zagreb GlavniéaVor ogranienja brzine do 70 km/h.

Dionica Zagreb - Dugo Selo ima dvokologie prugu cijelom duzinom i izvedbenu brzinu
do 160 km/h, uz iznimku pojedinih dionica na kojijgaograniena brzina. Na zagretleom
Glavnom kolodvoru brzina je ograeina do 50 km/h, na ulazu u stanicu Sesvete do 20 k

i na dionici Sesvete —Dugo Selo do 130 km/h. Zaustaudaljenost na pruzi Sesvete —
Zagreb Glavni kolodvor je 700m, i 2000m na DugmSeEesvete.

Dionica Dugo Selo — Novska ima jednokologija prugu i izvedbenu brzinu do 130 km/h, uz
iznimku pojedinih zavoja u kojima je brzina ogr&ama. To se prvenstveno odnosi na ulaske i
izlaske iz stanica.

Dionica Novska — drzavna granica ima dvokoldsije prugu na cijeloj duzini i izvedbenu
brzinu do 160 km/h, uz iznimku pojedinih zavojitifonica u kojima je ograténje brzine od
80 do 140 km/h. To je uglavhom na ulazima i izleziin stanice. Zaustavna udaljenost na
pruzi iznosi 1,000 m drZzavna granica — Tovarnikankovo, 1,500 m lvankovo — Novska.
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U sklopu ISPA programa obnovie se dionica Vinkovci — Tovarnik — drzavna grartigiko
da ¢e izvedbena brzina iznositi do 160 km/h uklanjanjafmastrukturnih ograiienja koja
uvjetuju ogranienja brzine, kao Sto su kratki zavoji i neodgovam@jstanice.

Ukupna duljina linije na koridoru je 328.7 km odvatske luke Rijeka na Jadranskom moru
preko Zagreba do Botova na daaskoj granici. Dionica duzine 227.8 km od Rijeke d
Zagreba je elektrificirana jednokolosijea pruga (25kV/50Hz osim dijela iz Rijeke i
Moravica sa 3kV DC) sa kontinuiranim zavaranenirtigima i automatskom signalizacijom.
Maksimalna brzina se kie od 80km/h do 160km/h (na kratkoj dionici blizugZaba).

lzmedu Zagreba i Dugog Sela dionica duznine 21.2 kmlgkteficirana dvokolosijéna
pruga (25kV/50Hz) sa kontinuiranim zavaranentri@ma i automatskom signalizacijom.
Maksimalna brzina je 160 km/h.

Od Dugog Sela do Botova dionica duznine 79.7 krelg&trificirana jednokolosijna pruga
(25kV/50Hz) sa kontinuiranim zavaranem ctiegima | automatskom signalizacijom.
Maksimalna brzina se kée od 60km/h do 140km/h.

Opis

Mijera se temelji na intervencijama koje s« yéanirane i u tijeku u sklopu ISPA programa, i
usredotdit ¢e se na modernizaciju najslabijih dijelova na pruzsmislu postoj@h procjena
operativnih standarda, sadrzanih u SEETO VPD 200TX. Ova mjera obuhvat ¢e
projekte vezane za stalne putove, fiksne strukinstalacije i opremu (vidi Odjeljak 3.5. za
indikativni popis prioritetnih projekata).

Prihvatljive aktivnosti

Poma u sklopu ove mjere odnosi se na ugovore o naltivnosti u sklopu ove mjere za
cili imaju rehabilitaciju fiksnih pruga, mostova prijelaza u razini, gornjeg ustroja i
modernizaciju stanica. Porfiée ukljwiti usluge nadzora, podrSku u provedbi, konzultieets
usluge, ocjenu ponuda, pripremu projekata za pdethaitvdene projekte, nadzor i ocjenu
projekata.

Kriteriji odabira
Imajuéi u vidu ogte i speciféne kriterije odabira nabrojane u poglavlju 3.1@imjenjuju se

sljedeti kriteriji kako bi se identificirali najisplativij projekti te oni koji imaju
najneposredniji i najzrajniji u¢inak u sklopu mjere 1.1.:

. spremnost za provedbu (zrelost) véideratuna o administrativnim/pravnim
barijerama glede provedbe projekta (problemi sacatjjem zemljiSta, pravo puta
itd.);

. poboljSanje ginkovitosti prometa povi@njem brzine i kapaciteta pruge;

. poboljSanje sigurnosti prometa.

Krajnji korisnici

Krajnji korisnik za mjeru 1.1. bite HZ Infrastruktura.
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Pokazatelji nadzora:

Tablica 3 — pokazatelji nadzora za mjeru 1.1
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Mijera 1.2.: PoboljSanje sigurnosti i Winkovitosti rada zeljeznice

Poseban cilj

Cilj je poboljsati kvalitetu, pouzdanost ¢inkovitost Zeljeznikih usluga na Koridorima X i
Vb. To se uglavnom odnosi na unagdgaje signalizacije i komunikacije te prilagodbe
tehnickim parametrima kriterija Transeuropske mreze.

Obrazlozenje:

Zbog neodgovarajeg i nedostatnog odrzavanja tijekom zadnjih 20 mmdisignalna i

telekomunikacijska oprema na Koridorima X i Vb ngga nadogrdivana i/ili zamjenjivana
na redovnoj osnovi u svrhu produzivanja Zzivotnodglusa i ispunjavanja standarda
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modernizacije. Iz tih su razloga uvedena ogtamja brzine kako bi se odrzavala sigurnost na
prihvatljivoj razini. Kao posljedica ograf@nja brzine i powsanih zahtjeva za odrzavanjem,
pogorsSala sedinkovitost Zeljeznikog sustava.

Opis

Projekti u ovoj mjeri trebali bi se fokusirati naodernizaciju sustava signalizacije i
telekomunikacija kako bi se omagla instalacija ETCS-a i opreme za centraliziranu
kontrolu prometa&ime bi se omogtila integracija zeljezike mreze u Hrvatskoj s onom u
Europskoj uniji. Mjerace se fokusirati na poboljSanje signalizacije zakalee 160km/h i
obnovu i nadogradnju postéja sigurnosnih urdgaja automatske zasStite vlakova (ATP
uredaji) te obnovu infrastrukture telekomunikacijskistava uz prugu.

Prihvatljive aktivnosti

Poma u sklopu ove mjere odnosi se na ugovore o haB&tivnosti unutar ove mjere imaju
za cilj unaprjdenje infrastrukture uz prugu; te opreme za sigaalja, telekomunikacije i
sigurnost. Pomo ¢e ukljwiti usluge nadzora, podrSku u provedbi, konzultemtssluge,
ocjenu ponuda, pripremu projekata za prethodnatebe projekte, nadzor i ocjenu projekata.

Kriteriji odabira
Imajuci na umu ope i speciftne kriterije odabira nabrojane u poglavlju 3.1r#a, odabir
projekata u mjeri 1.2. primjenjivée se sljed& kriteriji:

. poboljSanje prometne sigurnosti;
. ucinak i zn&aj za cijelu mrezu;
. spremnost za provedbu (zrelost), v@deacuna o administrativnim/pravnim

preprekama glede provedbe projekta (stjecanje &taylpravo puta itd.);
. poboljSanje prometnetinkovitosti.
Zagrebaki glavni kolodvor, s najum frekvencijom vlakova, glavno je Zeljezko ¢voriste
za meugradski i promet na ¥en udaljenostima u Hrvatskoj, na raskrizju Koridota Vb.
Stanica je opremljena s relej sigurnosnom oprenkofa je instalirana 1940. Brzina na
kolodvoru trenutno je smanjena na 30 km/h zbogjatarkojem se nalazi signalna oprema.
Osim toga, za tako zastarjelu opremu nisu dostiga@rvni dijelovi Staiini njezino tehniko
odrzavanj&ini vrlo teSkim i skupim.
Krajnji korisnici
Krajnji korisnik za mjeru 1.2. bite HZ Infrastruktura d.o.o..

Pokazatelji nadzora

Tablica 4 — pokazatelji nadzora za mjeru 1.2
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3.1.4. Prioritetha 0os 2 — Unaprjdenje sustava unutarnje plovidbe u
Hrvatskoj

Cili

Obnova plovnih putova rijeke Save s ciliem postiaakategorije IV plovnog statusa,
ukljuéujuci usklativanje s Direktivom o rijgnom informacijskom sustavu (RIS) te sa
sustavom luka u Republici Hrvatskoj. Ova osdeitu skladu s Direktivom 2005/44/EZ koja
ima za cilj uspostavu europske platforme za razmjgodataka za lakSu i azurnu razmjenu
informacija o prometu (kao Sto su uvjeti na plovndielu itd.) izmeiu rijecnih nadleznih
tijela i operatera i poboljS&e povezivanje pod-sektora unutarnje plovidbe sidrugstama
prijevoza.

Zakonodavstvo Zajednice

Aktivnosti u sklopu ove prioritetne osi oblikovase kako bi se unaprijedio sustav unutarnjih
plovnih putova i pomoglo Hrvatskoj u ispunjavanjaveza vezanih za prometni acquis EU-a
kojim je ureten sustav unutarnjih plovnih putova, i to:

- Uredba Vijeé¢a (EZ-a) br. 1356/960 zajedntkim pravilima koja se primjenjuje na
prijevoz robe ili putnika unutarnjim plovnim putona izmeu drzavaclanica s
cillem uspostave slobode pruzanja takvih prijevbarsluga.

- Uredba Vijeéa (EEZ-a) br. 3921/91kojom se utwiuju uvjeti pod kojim ne-
rezidentni prijevoznici mogu prevoziti robu ili puke unutarnjim plovnim putovima
unutar drzavelanice
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- Uredba Vije¢a (EZ-a) br. 718/990d 29. ozujka 1999. o politici Zajednice u
pogledu kapaciteta flote s ciljem promicanja pramatutarnjim plovnim putovima

- Direktiva Vije ¢a (EZ-a) br. 96/750 sustavu iznajmljivanja brodova i odieanja
cijena u nacionalnom i ndenarodnom prijevozu unutarnjim plovnim putovima u
Zajednici

- Uredba Vijeéa (EEZ-a) br. 2919/85kojom se propisuju uvjeti vezani za pristup
Revidiranoj konvenciji o plovidbi rijekom Rajnom ze&no za plovila koja pripadaju
Rajnskoj floti

- Direktiva Vije éa (EEZ-a) br. 87/540 0 pristupu obavljanju zanimanja ndéaa
dobara plovnim putovima u dodem i meiunarodnom prometu te o uzajamnom
priznavanju diploma, certifikata i drugih dokazarnm@lnih kvalifikacija za
obavljanje tog zanimanja

- Direktiva Vije ¢éa (EEZ-a) br. 91/672 o0 metusobnom priznavanju nacionalnih
certifikata za voditelje brodica za prijevoz terepatnika u unutarnjoj plovidbi

- Direktiva Vije ¢a (EZ-a) br. 96/500 harmonizaciji uvjeta za stjecanje nacionalnih
certifikata za voditelje brodica za prijevoz teretputnika u unutarnjoj plovidbi u
Zajednici

- Direktiva Vije ¢éa (EEZ-a) br. 76/135 o metusobnom priznavanju licenci za
plovidbu za vozila u unutarnjoj plovidbi, izmijema i dopunjena Direktivom Vifa
78/1016/EECZ kojom se mijenja i dopunjuje Direktivgeca 76/135/EEZ

- Direktiva Vije ¢éa (EEZ-a) br. 82/714 kojom se propisuju tehtki zahtjevi za
plovila u unutarnjoj plovidbi. Zahtjevi za dodjetahnikog certifikata plovilima u
skladu s Rezolucijom 17 ECE/UN i Direktivom 82/7TREZ

U izradi je Zakon o unutarnjoj plovidbi i lukamaoBoSenjem novog zakonaduea direktiva
bit ¢e prenesena u nacionalno zakonodavstvo. Potputaiivginje moze sed@kivati
donoSenjem pravilnika.

Posebni ciljevi

Cilj ovog prioriteta je poboljSati i obnoviti sustainutarnje plovidbe u Hrvatskajineti ga
privliacnijim i konkurentnijim u usporedbi s drugim oblicaprijevoza.

Obrazlozenje:

Uspostava, odrZzavanje i poboljSanje uvjeta sigurpeuzdane unutarnje plovidbe stalna je
misija Vlade. Ovaj aspekt treba analizirati poselptema vrstama tereta ice&kivanom
porastu potraznje prijevoza opasnog tereta. Dodg@imeganje rizika i mogti ucinak
potencijalnih incidenata na vodi zahtijeva pobaljgégpostojée razine sigurnosti. Kako bi se
to postiglo potrebno je, osim primjene uslugacnjé informacija i dostupnosti informacija u
realnom vremenu o kretanju plovila, uspostavising procedure za aktivnosti koje treba
poduzeti u sldaju incidenata, te nadograditi postojeustav markiranja i péanja plovnosti
unutarnjih plovnih putova.

U svrhu integriranja unutarnje plovidbe u intermioda prometnu mrezu, potrebno je
nadograditi razinu pouzdanosti unutarnjin plovnitgva kako bi se osigurali minimalni
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kriteriji plovnosti unutarnjih plovnih putova. Injacija razvojnih ciklusa u hrvatskim
rije¢nim lukama, procesi tehnoloSke rekonstrukcijekin zgrada i objekata i povezivanje
luka s glavnim koridorima cesta-Zeljeznica pomazdvaranju preduvjeta za intermodalnost
rije¢nog prometa, Sustav usluga &ipgh informacija, jezgra informatkog sw@elja i razmjena
elektronskih podataka o prometu unutarnjim plovipimtovima igra takéer veliku ulogu u
tom procesu.

Hrvatski sustav luka na unutarnjim plovnim putovima ukljuje ¢etiri meiunarodne luke
(Sisak, Slavonski Brod, Osijek i Vukovar) i nekdikpostojéih i budwih pristaniSta
(Beliste, Aljamas, Batina i llok). Trenutnu situaciju gedlava neuravnoteZzena potraznja za
prijevozom robe na rijekama Savi i Dunavu,¢epito kao posljedica razliih uvjeta
plovidbe, tehnike i tehnoloSke zastarjelosti i podkapacitiranosti.

Rijecni promet trenutnaini manje od 1% teretnog prometa u Hrvatskoj, erijenutno
odrziva i konkurentna alternativa cestama i Zel@za prijevoz rasute robe.

Opis

Ukupna duzina postajén plovnih putova u Republici Hrvatskoj iznosi 804,1 km, od kojih
su 593,2km mé&unarodni plovni putovi. Ukupno 286,9 km ispunjaviéétije metunarodne
plovidbene klasifikacije, to jest kriterije za kiaslV. Koncept razvoja infrastrukture
unutarnjih plovnih putova usmjeren je na péuge sigurnosti i uc¢inkovitosti unutarnje
plovidbe. Regulacija plovnih putova mora biti u sluzbi korlsy Sto podrazumijeva
osiguravanje nesmetane i sigurne plovidbe za bmdownaksimalnom wom u skladu s
klasama plovnih putova. U praksi to 2naninimalnu dubinu od 2,5 metara tijekom 300
dana u godini(meiunarodna klasa plovnih putova).

Buduéi zadaci u ovom pod-sektoru jesu:

. Odrzavati méunarodne plovne putove sukladnoduearodnim standardima klasa,
. Nadograditi klasu m#unarodnih plovnih putovéija je klasa niZza od potrebne,

. Provesti sustav usluga rijeih informacija,

. Poveati kvalitetu sustava ozdavanja plovnih putova,

. Primjenjivati ekoloSke standarde pri regulacijdirbavanju plovnih putova,

Zapaeti projekt izgradnje kanala Dunav - Sava.

Hrvatskim rije&nim lukama potrebna je modernizacija u smislu ke#dii tehnologije kako bi
zadovoljile postojeu i ocekivanu potraznju. Osim modernizacija osnovneckédu
infrastrukture, potrebno je @jati sustav sigurnosti i nadzora whkom podréju. Luke treba
povezati s glavnim cestovnim i zeljezkim koridorima kako bi se ostvarila bolja integfaci
s gospodarskim zatem i kako bi se stvorili preduvjeti za razvoj imerdalnog prometa.
Koncept razvoja rijgkih luka temelji se na sljeden natelima:

. Javna priroda luka, pristupdkim kapacitetima za sve korisnike pod istim uvjetjm

. Kvaliteta usluga, tehnoloSka modernizacija i sdiigcija,
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. Jaanje prometnih veza sa zééan,
. Integracija luka u logistki lanac,
. Primjena sustava nadzora i kontrole prometékituaktivnosti u ldkom podrgju.

Da bi se rijeSili u¢eni problemi u sustavu luka na unutarnjim plovniatgrima potrebno je
napraviti sljedée:

. Koordinirati potrebe za financijskim ulaganjima wéku infrastrukturu i financijsku
sposobnost drzave, i u skladu s tim investiratiriorjgetne projekte i projekte koji
daju bolje gospodarske rezultate u analizama tr@sk&oristi,

. Osigurati fleksibilnost u oddvanju rokova za dodjele koncesija u &djevima kad
privatni ulag& pokazuje interes za ulaganja dKa zgrade i objekte,

. RijesSiti pitanja vlasniStva u &kom podrédju kombinirajwi otkup zemlje,
podmirivanje dugova od strane Vlade, ugovore o duigmm iznajmljivanju i
uklju¢ivanje povezanih odredbi u ugovore o koncesiji,

. Integrirati luke u sustav rigmih informacija

Usmjerenost

Ova se prioritetna os primjenjuje na sektor unyéaphovidbe OPP-a, i doprinosi OPP-ovom
cilju pripreme projekata za unapdgnje i razvoj sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskea
prioritetna 0s usmjerena je na:

* Unaprjeienje uvjeta na plovnim putovima; Uspostavu domearodnog rezima
plovidbe

* Razvoj objekata za prekrcaj ickih objekata

« Poma@ Hrvatskoj u ispunjavanju obveza provedbe prometaoguisa u sektoru
unutarnje plovidbe

Mjere:
Unutar ove prioritetne osi predloZena je jednera:

* Mijera 2.1. Modernizacija i obnova r§eih plovnih putova i ltke infrastrukture

Izvedba

Aktivnosti (projekti) koji ¢e se financirati u sklopu Prioritetne osi 2 bé& odabrani s
indikativnog popisa projekata danog u poglavlju. 3@perativhog programa (i odnosne
identifikacijske karte projekta prilozene u Dodatuu skladu s apm kriterijima odabira i
kriterijima specifénim za mjeru preddienim Operativnim programom.

Odabrane aktivnosti zatimde biti dostavljene Europskoj komisiji na odobrenf&ko se
projekt ocijeni prihvatljivim Europska komisija iatl¢e odluku o odobravanju za svaki
pojedini projekt u kojoke se definirati materijalni objekti i prihvatljitroSkovi na koje se
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primjenjuje stopa sufinanciranja za prioritethu @akljucno, za svaki odobreni projekt
potpisatée se Sporazum o financiranju izéoeEuropske komisije i drzave korisnice u kojem
¢e se utvrditi navedeni elementi. Dopunska sredstavda ulaganja bite osigurana iz
nacionalnih sredstava, vanjskih zajmova i druguora i modela financiranja.

Kod projekata koji ne spadaju u ,glavne projektg: projekti koji su ispod praga od 10
milijuna eura) odluku o pozivu na natgg donosi Odbor za odabir na temelju kriterija za
odabir opisanih u Operativnom programu i pédémih od strane Sektorskog nadzornog
odbora.

Ciljevi i pokazatelji

Tablica 5 — pokazatelji za prioritetnu os 2

5 @ = o3 = X = —~ =
2 g |88 §8 EEg & _S&=835| 58
c 2 S Sl ® ST g = N 2o 9 ® g
= N o = - O =25 Qv © > 5
o > =09 o Q T 5 po 5 bl —:‘8 N 5
@) 8 = Q) o Ng -) o X O o
Nepo .
srch)in dva finalno/zav
Broj pripremljenih | bro puta rsno
1 . i : 0 2007. . |5 U
projekata rezult | godis izviexe
nje
at

Financijska alokacija i stopa sufinanciranja:

Od ukupnih alociranih sredstava u sklopu ovog OFReomet® koja iznose ukupno
116.983.305 eura, alokacija za prioritetnu os @kjgpno 6.500.000 eura.

Za sektor unutarnje plovidbe predloZzeno je da stgue nacionalne stope sufinanciranja na
15% uz 85% IPA sufinanciranja.
3.1.4.1. Mijere unutar Prioritetne osi 2 — Unaprj@lenje sustava unutarnje

plovidbe u Hrvatskoj

Mijera 2.1. — Modernizacija i obnova rijeénih plovnih putova i luéke infrastrukture

Posebni ciljevi

Posebni ciljevi ove mjere su:

. Obnoviti hrvatski dio Koridora VII kako bi se ispiinkriteriji medunarodne
klasifikacije, kategorije 1V;
. Modernizirati i povéati kapacitete luka na Koridoru VIl tako da mogwgodoriti na

rastwtu potraznju za prometom

Prihvatljive aktivnosti
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Poma u sklopu ove mjere odnosi se na ugovore o nalbaWiige nadzora, podrska provedbi,
evaluacija natjgaja, konzultantske usluge, izrada projekta za [gtejekoji su vé
identificirani, nadzor i evaluacija projekata). Aktosti unutar te mjere mogu se tdko
odnositi na inspekciju, poslovanje i nadzor prontetobjekata u prometu unutarnjim
plovnim putovima.

PredloZeni projekti temeljite se na indikativnhom popisu velikih projekata (aotje 3.5.).
Krajnji korisnik

Krajnji korisnik za mjeru 2.1. bite Lucke kapetanije i Agencija za plovne putove unutarnji
voda.

Kriteriji odabira

Za ovu mjeru primjenjivate se sljed@ glavni kriteriji odabira:

. Odabrani su oni projekti u kojima postoji neodloZmarebe za w@m kapacitetom
luke ili kod kojih je @ito da su ldki kapaciteti u upotrebi dosegnuli svoju
maksimalnu razinu i trebaju biti proSireni;

. Projekti su odabrani temeljem dokaza da stkilkapaciteti véi nego kapaciteti
samog rijénog plovnog puta, te da je stoga potrebno nadagrgdini plovni put do

odgovarajde metunarodne klasifikacijske kategorije.

Pokazatelji nadzora

Tablica 6 — pokazatelji nadzora za mjeru 2.1.

i | == _g| B B S < S
S e Sol §8 ES| 82 | =3 | =8 5 S
c 2} o S| 8o 2 ® T S N g N S ®©
5 > |23/ 22| 88| £8 | £ | £ | &%
3 Q a|l 3= c 0 c 0 o
% %
Projekti spremni lzvieka
za provedbu s Nepo_sre . I 0
1 dni broj 0 2007. | godisnje 2 4 R
potpunom praenju
. rezultat :
dokumentacijom projekta
Zahtjevi za
odobrenje lzvieka
rojekata Nepqsre . I 0
o| ~ Projexata dni | broj| O 2007. | godignje 2 .
popunjeni i pratenju
o rezultat /
upueni za projekta
financiranje EU

2. U poglavlju 3.2, Tablica 7 zamjenjuje se sligde

.rablica 7 — pokazatelji za prioritetnu os 3: Tehnitka pomoé
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1 apsorbirana " rezultat % 0 2007.| godisnje 100 MPPI ..
sklopu operativne evaluacija
prioritetne osi
Broj zaposlenika
tijela odgovornog
2 | za Operativni N_eposred broj | 0 2007. Dva_P uta 30 MPPI .
. .. | ni rezultat godisnje evaluacija
program/Mjeru koji
su pohdali treninge
Organizarana
3 | dogatanja za N_eposred broj | 0 2007. Dva_pu_ta 14 MPPI .
javnost ni rezultat godisnje evaluacija
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3. U poglavlju 3.5. tablice s nazivom . Indikativodpis velikih zeljezrikih projekata“ i ,Indikativni popis velikih projeka u unutarnjoj plovidbi*
zamjenjuje se sljedan:

+INDIKATIVNI POPIS VELIKIH PROJEKATA:

Naziv projekta Vrsta Procjena - ukupno u Mjera Komentari Status
milijunima eura
(Nacionalno/Financiranje

zajednice)
1 Sustav signalno- | izgradnja 11.64 Mjera | Ovaj projekt ima za cilj prilagodbu | U provedbi
sigurnosnih (1.74/ 9.90) 1.2. tehnickih parametara na ZeljezRoj
uredaja na ' ' stanici zahtjevima transeuropskih
zagreb&kom mrezZa. Osnovna korist koja séetiuje
glavhom od ovog ulaganja je uklanjanje uskih
kolodvoru grla i ograntenja brzine duz linije

zbog zastarjele signalizacijske
opreme. Ovaj je projekt identificiran
studiji REBIS. On ukljduje sve
potrebne rekonstrukcije i prilagodbe
uredaja.

[en)




Naziv projekta Vrsta Procjena - ukupno u Mjera Komentari Status
milijunima eura
(Nacionalno/Financiranje
zajednice)

2 izgradnja 40.10 (6.015/34.085) | Mijera | Zadnji remont pruge na dioniciAplikacija za
Obnova  dionicg 1.1. | zelijezntke pruge Okani — Novska veliki projekt
pruge Okdani - proveden je prije 30 godina. Nadobrena.
Novska jednom dijelu dionice brzina jeBilateralni

smanjenja na 60 km/h. Nakorsporazum o
predloZzene obnove, brzina bi bjlgrojektu u tijeku.
pove&ana na 160 km/h, a osovinsk@rovedba bi
opteréenje na 225 kN. Ti radovitrebala poeti do
ukljuéuju sve potrebne aktivnosti n&raja 2011.
obnovi kako bi dionica ispunjavalagodine

kriterije definirane za zeljeztke

koridore (AGC kriteriji).

3 Rehabilitacija i izgradnja 198 Mjera | Projekt preduia udvostrdgenje 38 km| Aplikacija za
izgradnja drugog (168.30/29.70) 1.1. elektrificirane jednokolosifne pruge | veliki projekt
kolosijeka na ' ' od Dugog Sela do Krizevaca na predana Ofnj
dionici Dugo Selo Koridoru Vb u Hrvatskoj ukljauju¢i | upravi za
— Krizevci izgradnju deniveliranih raskrizja i regionalnu

modernizaciju postaja. Dionica politiku.
zapainje otprilike 22 km izvan Provedba se

Zagreba u smjeru prema Budimpest

i.predvida za
2013. - 2016.

7

Za ovaj projekt se planira natfg i ugovaranje provesti prema PRAG pravilima iraspolozivom IPA alokacijom. Posljedi¢aga je, da stopa sufinanciranje Zajednice
trenutno nije postavljena na najviSu razinu kakzjatunato u financijskim analizama, nego je prildgoa iznosu dostupnom iz IPA sredstava. Nakon ulRefaiblike Hrvatske u

Europsku uniju, i dostupnosti dodatnih sredstavhdggske politike, sufinanciranje Zajedniée biti ispravljeno na & iznos Odlukom Komisije.
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4. Poglavlje 4. zamjenjuje se sljédmn:

.4 INDIKATIVNE FINANCIJSKE TABLICE

Javni rashodi

Za informaciju

Sufinanciranje Nacionalno javno IPA stopa . .
GOD I N E 2007 - 201 3 L . | Zajednice (IPA) sufinanciranje sufinanciranja Ostali (MFI, itd.
Ukupni javni rashodi
(1)=(2)+ Q) (2) @) 4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)

Prioritetna os 1- Unaprjedenje Zeljeznickog sustava u Hrvatskoj 126.450.958 107.483.305 18.967.653 85% 0,00
Mjera 1.1 — Nadogradnja i modernizacija pruge 110.303.890 93.758.305 16.545.585 85% 0,00
Mijera 1.2 — PoboljSanje sigurnosti i u€inkovitosti rada 16.147.068 13.725.000 2.422.068 85% 0,00

7.647.060 6.500.000 1.147.060
Prioritetna os 2 — Unaprjedenje sustave unutarnje plovidbe u Hrvatskoj 85% 0,00
Mijera 2.1 — Modernizacija i obnova rije¢nih plovnih putova i lucke infrastrukture 7.647.060 6.500.000 1.147.060 85% 0,00

3.529.413 3.000.000 529.413
Prioritetna os 3: Tehni¢ka pomo¢ 85% 0,00
Mjera 3.1 — Upravljanje programom i izgradnja kapaciteta 3.529.413 3.000.000 529.413 85% 0,00
Ukupno godine 2007. - 2013. 137.627.431,00 116.983.305,00 20.644.126,00 85% 0,00




Javni troskovi

Za informaciju

GODIN A 2007 o Sufinanciranje Nacionalno javno IPA stopa o
. Ukupni prihvatijivi Zajednice (IPA) sufinanciranje sufinanciranja Ukupni prihvatijivi
javni rashodi javni rashodi
(1)=(2)+ @) ) ©) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)
Prioritetna os 1- Unaprjedenje Zeljeznickog sustava u Hrvatskoj 15.288.530 12.995.250 2.293.280 85% 0,00
1.764.706 1.500.000 264.706
Mijera 1.1 — Nadogradnja i modernizacija pruge 85% 0,00
Mijera 1.2 — Pobolj$anje sigurnosti i u¢inkovitosti poslovanja 13.523.824 11.495.250 2.028.574 85% 0,00
Prioritetna os 2 — Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj 4.411.765 3.750.000 661.765 85% 0,00
Miera 2.1 — Izrada niza pripremljenih projekata 4.411.765 3.750.000,00 661.765 85% 0,00
Prioritetna os 3: Tehni¢ka pomo¢ 300.000 255.000 45.000 85% 0,00
Miera 3.1 — Upravljanje programom i izgradnja kapaciteta 300.000 255.000 45.000 85% 0,00
Ukupno 2007. godina 20.000.295 17.000.250 3.000.045 85% 0,00
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GODINA 2008.

Javni rashodi

Za informaciju

Ukupni prihvatljivi
javni rashodi

Sufinanciranje
Zajednice (IPA)

Nacionalno javno
sufinanciranje

IPA stopa
sufinanciranja

Ukupni prihvatljivi
javni rashodi

(1) =(2) +(3) (2) (3) (4)=(2)/(2)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)

Prioritetna os 1- Unaprjedenje Zeljeznickog sustava u Hrvatskoj 8.492.272 7.218.425 1.273.847 85% 0,00
Mijera 1.1 — Nadogradnja | modernizacija pruge 6.574.912 5.588.675 986.237 85% 0,00
Mjera 1.2 — Poboljsanje sigurnosti i u¢inkovitosti poslovanja 1.917.360 1.629.750,00 287.610,00 85% 0,00
Prioritetna os 2 — Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj 1.735.295 1.475.000 260.295 85% 0,00
Mjera 2.1 — Izrada niza pripremljenih projekata 1.735.295 1.475.000 260.295 85% 0,00
Prioritetna os 3: Tehnicka pomo¢ 0 0 0 0% 0,00

0,00
Mijera 3.1 — Upravljanje programom i izgradnja kapaciteta 0 0 0 0%
Ukupno 2008. godina 10.227.567 8.693.425 1.534.142 85% 0,00
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Javni troskovi

Za informaciju

GODINA 2009 S Sufinanciranje Nacionalno javno IPA stopa o

. Ukupni prihvatljivi javni Zajednice (IPA) sufinanciranje sufinanciranja Ukupni prihvatijivi

rashodi javni rashodi
(1)=@2)+ @) 2) ©) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)

Prioritetna os 1- Unaprjedenje Zeljeznickog sustava u Hrvatskoj 21.465.000 18.245.250 3.219.750 85% 0,00
Mijera 1.1 — Nadogradnja i modernizacija pruge 21.465.000 18.245.250 3.219.750 85% 0,00
Miera 1.2 — Pobolj$anje sigurnosti i uinkovitosti poslovanja 0 0 0 85% 0,00
Prioritetna os 2 - Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj 0 0 0 85% 0,00
Mijera 2.1 — Izrada niza pripremljenih projekata 0 0 0 85% 0,00
Prioritetna os 3: Tehni¢ka pomo¢ 300.000 255.000 45.000 85% 0,00
Miera 3.1 — Upravljanje programom i izgradnja kapaciteta 300.000 255.000 45.000 85% 0,00
Ukupno 2009. godina 21.765.000 18.500.250 3.264.750 85% 0,00
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GODINA 2010.

Javni rashodi

Za informaciju

Ukupni javni rashodi

Sufinanciranje
Zajednice (IPA)

Nacionalno

javno

sufinanciranje

IPA stopa
sufinanciranja

Ostali (MFI, itd.)

(1) =(2) + (3) (2) (3) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)
Prioritetna os 1- Unaprjedenje Zeljeznickog sustava u Hrvatskoj 24.044.119 20.437.500 3.606.619 85% 0,00
Mijera 1.1 — Nadogradnja i modernizacija pruge 23.691.177 20.137.500 3.553.677 85% 0,00
Mijera 1.2 — PoboljSanje sigurnosti i u¢inkovitosti rada 352.942 300.000 52.942 85% 0,00
Prioritetna os 2 — Unaprjedenje sustave unutarnje plovidbe u Hrvatskoj 750.000 637.500 112.500 85% 0,00
Mijera 2.1 — Modernizacija i obnova rijecnih plovnih putova i lucke infrastrukture 750.000 637.500 112.500 85% 0,00
Prioritetna os 3: Tehnicka pomo¢ 264.706,00 225.000 39.706 85% 0,00
Mijera 3.1 — Upravljanje programom i izgradnja kapaciteta 264.706 225.000 39.706 85% 0,00
Ukupno godina 2010. 25.058.825 21.300.000 3.758.825 85% 0,00




GODINA 2011.

Javni troskovi

Za informaciju

Ukupni prihvatljivi
javni rashodi

Sufinanciranje
Zajednice (IPA)

Nacionalno javno
sufinanciranje

IPA stopa
sufinanciranja

Ukupni prihvatljivi
javni rashodi

(1) =(2) +(3) (2) (3) (4)=(2)/(2)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)
Prioritetna os 1- Unaprjedenje Zeljeznickog sustava u Hrvatskoj 24.750.001 21.037.500 3.712.501 85% 0,00
Mijera 1.1 — Nadogradnja i modernizacija pruge 24.397.059 20.737.500 3.659.559 85% 0,00
Mjera 1.2 — Poboljsanje sigurnosti i u¢inkovitosti poslovanja 352.942 300.000 52.942 85% 0,00
Prioritetna os 2 — Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj 750.000 637.500 112.500 85% 0,00
Mjera 2.1 — Izrada niza pripremljenih projekata 750.000 637.500 112.500 85% 0,00
Prioritetna os 3: Tehnicka pomo¢ 264.706 225.000 39.706 85% 0,00
Mjera 3.1 — Upravljanje programom i izgradnja kapaciteta 264.706 225.000 39.706 85% 0,00
Ukupno 2011. godina 25.764.707 21.900.000 3.864.707 85% 0,00
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GODINA 2012.

Javni troskovi

Za informaciju

Ukupni prihvatljivi
javni rashodi

Sufinanciranje
Zajednice (IPA)

Nacionalno javno
sufinanciranje

IPA stopa
sufinanciranja

Ukupni prihvatljivi
javni rashodi

(1) =(2) + (3) (2) (3) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)
Prioritetna os 1- Unaprjedenje Zeljeznickog sustava u Hrvatskoj 20.687.647 17.584.500 3.103.147 85% 0,00
Mijera 1.1 — Nadogradnja i modernizacija pruge 20.687.647 17.584.500 3.103.147 85% 0,00
Mijera 1.2 — PoboljSanje sigurnosti i u€inkovitosti poslovanja 0 0 0 85% 0,00
Prioritetna os 2 — Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj 0 0 85% 0,00
Mjera 2.1 — Izrada niza pripremljenih projekata 0 0 0 85% 0,00
Prioritetna os 3: Tehnicka pomo¢ 1.665.295 1.415.500 249.795 85% 0,00
Mjera 3.1 — Upravljanje programom i izgradnja kapaciteta 1.665.295 1.415.500 249.795 85% 0,00
Ukupno 2012. godina 22.352.942 19.000.000 3.352.942 85% 0,00




GODINA 2013.

Javni troskovi

Za informaciju

Ukupni prihvatljivi
javni rashodi

Sufinanciranje
Zajednice (IPA)

Nacionalno javno
sufinanciranje

IPA stopa
sufinanciranja

Ukupni prihvatljivi
javni rashodi

(1) =(2) +(3) (2) (3) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)
Prioritetna os 1- Unaprjedenje Zeljeznickog sustava u Hrvatskoj 11.723.389 9.964.880 1.758.509 85% 0,00
Mijera 1.1 — Nadogradnja i modernizacija pruge 11.723.389 9.964.880 1.758.509 85% 0,00
0 0 0
Mijera 1.2 — PoboljSanje sigurnosti i uCinkovitosti poslovanja 85% 0,00
Prioritetna os 2 — Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj 85% 0,00
Mijera 2.1 — Izrada niza pripremljenih projekata 0 0 0 85% 0,00
Prioritetna os 3: Tehnicka pomo¢ 734.706 624.500 110.206,00 85% 0,00
Mijera 3.1 — Upravljanje programom i izgradnja kapaciteta 734.706 624.500 110.206 85% 0,00
Ukupno 2013. godina 12.458.095 10.589.380 1.868.715 85% 0,00
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5. U Dodatku 2. Operativhog programa, tablica siikativhom listom velikih projekata zamjenjuje dgedatim:

+INDIKATIVNI POPIS VELIKIH PROJEKATA:

Naziv projekta Vrsta Procjena - ukupno u Mijera Kometari Status
milijunima eura
(Nacionalno/Financiranje
zajednice)
1 Sustav signalno- | izgradnja 11.64 Mjera | Ovaj projekt ima za cilj prilagodbu | U provedbi
sigurnosnih (1.74/ 9.90) 1.2. tehnickih parametara na zeljezkoj
ureiaja na ' ' stanici zahtjevima transeuropskih
zagrebakom mreza. Osnovna korist koja séetiuje
glavnom od ovog ulaganja je uklanjanje uskih
kolodvoru grla i ograntenja brzine duz linije

zbog zastarjele signalizacijske
opreme. Ovaj je projekt identificiran
studiji REBIS. On ukljduje sve
potrebne rekonstrukcije i prilagodbe

uredaja.

c
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Naziv projekta Vrsta Procjena - ukupno u Mjera Kometari Status
milijunima eura
(Nacionalno/Financiranje
zajednice)

2 izgradnja 40.10 (6.015/34.085) | Mijera | Zadnji remont pruge na dioniciAplikacija za
Obnova  dionicg 1.1. | zelijezntke pruge Okani — Novska veliki projekt
pruge Okdani - proveden je prije 30 godina. Nadobrena.
Novska jednom dijelu dionice brzina jeBilateralni
smanjenja na 60 km/h. Nakorsporazum o
predloZzene obnove, brzina bi bjl@rojektu u
pove&ana na 160 km/h, a osovinsktjeku.
opteréenje na 225 kN. Ti radoviProvedba bi
ukljuéuju sve potrebne aktivnosti ndrebala poeti
obnovi kako bi dionica ispunjavalado kraja
kriterije definirane za Zeljeztke | 2011. godine
koridore (AGC kriteriji).

3 Rehabilitacija i izgradnja 198 Mjera | Projekt predwia udvostrdgenje 38 km| Aplikacija za
izgradnja drugog (168.30/29.70) 1.1. elektrificirane jednokolosifne pruge | veliki projekt
kolosijeka na od Dugog Sela do Krizevaca na predana
dionici Dugo Selo Koridoru Vb u Hrvatskoj ukljauju¢i | Opéoj upravi
— Krizevci izgradnju deniveliranih raskrizja i za regionalnu
modernizaciju postaja. Dionica politiku.
zapainje otprilike 22 km izvan Provedba se
Zagreba u smjeru prema Budimpesti.predvida za
2013. - 2016.

8 Za ovaj projekt se planira natfg i ugovaranje provesti prema PRAG pravilima iraspolozivom IPA alokacijom. Posljedi¢aga je, da stopa sufinanciranja Zajednice

trenutno nije postavljena na najviSu razinu kakzjatunato u financijskim analizama, nego je prildgoa iznosu dostupnom iz IPA sredstava. Nakon ulRefaiblike Hrvatske u
Europsku uniju, i dostupnosti dodatnih sredstavhdggske politike, sufinanciranje Zajedniée biti ispravljeno na & iznos Odlukom Komisije.
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FINANCING AGREEMENT

BETWEEN

THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF CROATIA

AND

THE EUROPEAN COMMISSION

MODIFYING THE FINANCING AGREEMENT

BETWEEN

THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF CROATIA

AND

THE EUROPEAN COMMISSION

CONCERNING THE MULTI-ANNUAL OPERATIONAL PROGRAMME

"TRANSPORTATION OP"

FOR COMMUNITY ASSISTANCE FROM
THE INSTRUMENT FOR PRE-ACCESSION ASSISTANCE UNDER THE
"REGIONAL DEVELOPMENT" COMPONENT IN CROATIA
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The Government of the Republic of Croatia
and

the European Commission

Hereafter jointly referred to as "the Parties"mividually as "the Beneficiary”, in the case of
the Government of the Republic of Croatia or "th@rnission”, in the case of the European
Commission

Having regard to Article 110 of the Financing Agresnt,
Whereas

(1) A Financing Agreement concerning the multiannualeraponal programme
"Transportation OP" was signed on 10 November 20€i8veen the Government of
the Republic of Croatia and the European Commisaimh entered into force on 15
December 20080n 2 November 2010 and 27 October 2010 respegtiadtinancing
Agreement modifying the Financing Agreement conicgynthe multiannual
operational programme Transportation” was signed thy Government of the
Republic of Croatiaand the European Commission and entered into forcel4
January 2011

(1) In the meantime, Commission Regulation (EC) No Za87 implementingCouncil
Regulation (EC) No 1085/2006 establishing an Imsamt for Pre-accession
Assistance (IPA) was amended by Commission Impléimgn Regulation
(EC)813/2012, in particular Article 160.3 regardthg pre-financing payment.

(1) On 12 October 2011, the Commission adopted theiMatual Indicative Financial
Framework (MIFF) for 2012-20¥30n 17 June 201the Commission adopted the
Multi-Annual Indicative Planning Document (MIPD) 2D-2013 for Croatiawhich
presents the main priorities for pre-accessiorstsste to this country.

(2)  Pursuant to Article 166 of Council Regulation No0%8002, portion of the 2008
budget commitment for the programme which was nat rhy advance and
intermediate payments by 31 December 2011 was dadted in the amount of
EUR 9 306 575 on 4 July 2012.

(3) On 9 December 2011, the Strategic Co-ordinatoroordination with the National
IPA Co-ordinator in Croatia submitted a requesttfog revision of the multi-annual
operational programme "Transportation” for assistaftom the Instrument for Pre-
Accession Assistance (IPA).

(4) Consequently, on 23 October 2012, the operatiorajramme "Transportation” as
adopted by Commission Decision C(2007)6051 of 7 dbdwer 2007 was last
amended by Commission Decision C(2012)7450.

(5) The changes should be reflected in the Financingeémgent, in particular as regards
the financial plan and allocation of additional IPénds to the programme for the

COM(2007)718 of 29.06.2007

COM(2011)641 of 12.10.2011.

C(2011)4490 of 28.06.2011.

Council Regulation (EC, Euratom) No 1605/2002 & J2ne 2002 on the Financial Regulation
applicable to the general budget of the Europeamr@anities
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years 2012-2013 in the amount of EUR 29 589 380 thredtext of the operational
programmeThe operational programme should form an integaal pf the Financing
Agreement.

(6) The Financing Agreement concerning the multiannogkerational programme
"Transportation” should therefore be amended aaoging

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

Article 1

The following provisions of the Financing Agreemeegarding the multiannual operational
programme "Transportation" are hereby amended|lasvia

1. In Article 1, paragraph 2 is replaced by théofwing:

"This Agreement concerns the multi-annual operatfignogramme "Transportation”
for assistance from the Instrument of Pre-Accesgissistance under the "Regional
Development” component in Croatia, adopted by Caoseion Decision
C(2007)6051 of 7 December 2007 and last amendedCdaymission Decision
C(2012)7450 of 23 October 2012 . "

2. In Article 10, paragraph 1 is replaced by thefaing:

"The total cost of the programme, expressed in geomexpenditure as defined in
Article 17(2) of this Agreement, is estimated atFEWL37 627 431. The breakdown of
this amount is set out in the Financial Plan in é&xh"

3. In Article 11, paragraph 1 is replaced by thefaing:

"1l. The Financial Plan, expressed in euro, applecdab the IPA contribution
broken down by year and national public contribngido the programme in the
period 2007 to 2013, at the level of each prioaitys, is the Financial Plan indicated
in Annex L."

4. In Article 25, paragraphs 1 and 2 are replagethé following:

"1l. In compliance with Article 6 of the Frameworkgeement, the following
structures and authorities, common to all IPA congmas, have been designated by
the Beneficiary:

a.) The National IPA Coordinator: Assistant Minister,inigtry for Regional
Development and EU Funds

b.) The Competent Accrediting Officer: Minister, Mimgtof Finance
c.) The National Authorising Officer: Assistant Ministdinistry of Finance
d.) The National Fund: State Treasury, Ministry of Fioa

e.) The Audit Authority: Agency for the Audit of Euroge Union Programmes
Implementation Systems

48



2. The Strategic Co-ordinator is at the Ministry fegional Development and
EU Funds."

5. In Article 26, paragraph 1 is replaced by thefeing:

"In accordance with paragraph 6 a) of Annex A & framework Agreement, the
bodies constituting the Operating Structure forghmgramme are:

- the Ministry of Maritime Affaires, Transport andfiastructure;
- the Croatian Railways Infrastructure;
- the Central Finance and Contracting Agency.

The Beneficiary has appointed the Assistant Ministiethe Ministry of Maritime
Affaires, Transport and Infrastructure as Head led Operating Structure, with
responsibility for the tasks described in paragré@uf of Annex A to the Framework
Agreement. "

6. In Article 28, paragraph 2 is replaced by thetaing:

"Any communication in connection with this Agreerhemust be sent to the
following addresses:

For the Commission: Directorate General for Regional Policy

Postal Address: Rue de la loi 200, B1049 Brussels, Belgium
Fax: 0032 2 29 0139

For the Beneficiary: Ministry of Regional Development and EU funds
Postal Address: Radntka cesta 80/V, 10 000 Zagreb

Fax: 00385 1 4569 216"

7. In Article 64, paragraph 2 is replaced by thefeing:

"2.  Pre-financing payments may amount to 30% of | contribution for the
first three years of the programme. At the timehaf revision of the programme the
pre-financing may be increased up to a maximum0&t 8f the IPA contribution for
the three most recent years. If necessary and ¢paegard to the budget availability,
the pre-financing may be made in two instalments. "

8. Annex | is replaced by Annex | to this Financihgreement.

9. Annex V is replaced by Annex Il to this Finargiigreement.

10. Annex XIX is amended by the text set out in é&xfil to this Financing Agreement.

Article 2
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This Agreement shall enter into force on the datewtich the Beneficiary notifies the
Commission that all internal procedures in the Réipwf Croatia necessary for the entry into
force of this Agreement have been fulfilled.

Signed, for and on behalf of the Government ofRlepublic of Croatia,

at Zagreb on 13 December 2012

by Mr Matija Derk, signed, Assistant Minister of genal Development and EU Funds,
National IPA Coordinator

Signed, for and on behalf of the Commission,
at Brussels on 30 October 2012

by Mr Walter Deffaa, signed, Director General ofdaiorate General for Regional and
Urban Policy
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ANNEX'|

"ANNEX |

Financial plan of the multi-annual operational progamme "Transportation™

%

0

Years Total IPA allocation
2007 17 000 250
2008 8 693 425
2009 18 500 250
2010 21 300 000
2011 21 900 000
2012 19 000 000
2013 10 589 380
Total 2007-2013 116 983 305
National co- Co-
Priority IPA Funding i ) Total funding | financing
inancing
rate
(a) (b) (c) =(a) + (b)| (d)=(a)
Priority Axis 1 —
Upgrading Croatia’s rail | 107 483 305 18 967 653 126 450 958 85.0(
ransport system
Priority Axis 2 —
Upgrading Croatia's Inland 6 500 000 1 147 060 7 647 060 85.00
Waterway System
Priority Axis 3 - Technical 3 554 o0 529 413 3529413|  85.00
Assistance
Total (2007-2013) 116 983 305 20 644 126 137 627 431 | 85.00%
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ANNEX Il

"ANNEX V
Field 1. Operational Programme CCI code: 2007 HR 16 |1 PO 002
Field 2. Operational Programme for Transportation
Field 3. IPA component Il — Regional Development
Field 4. Beneficiary — Republic of Croatia
Field 5. National IPA Coordinator
Name: Assistant Minister, Ministry of Regional Developmemd EU Funds
Address Radika cesta 80/V, 10 000 Zagreb
Phone + 385 1 4569 205
Field 6. Strategic Coordinator for the regional developmentand the human
resources development components
Name: Ministry of Regional Development and EU fsind
Address Radika cesta 80/V, 10 000 Zagreb
Phone + 385 1 4569 194
Field 7. Competent Accrediting Officer
Name: Minister, Ministry of Finance
Address Kataticeva 5, 10 000 Zagreb
Phone + 385 1 4591 300
Field 8. National Authorising Officer
Name: Assistant Minister, Ministry of Finance
Address Kataki¢eva 5, 10 000 Zagreb
Phone + 385 14591 479
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Field 9.
Name:
Address
Phone

Field 10.
Name:

Address
Phone

Field 11.
Name:
Address
Phone
Name:
Address
Phone

Field 12.
Name:
Address
Phone

Field 12.a
Name:
Address
Phone

Field 12.b
Name:

Address
Phone

National Fund

Head of Sector, Ministry of Finance
Kataki¢ceva 5, 10 000 Zagreb
+ 385 1 4591 243

Audit Authority

Director, Agency for
Implementation Systems

Koturaska 53/1, 10 000 Zagreb
+ 385 1 4585 999

the Audit of European Union oBrammes

Contracting Authorities
President of Board, Croatian Railways Iniftecsure Ltd
Mihanowieva 12, 10 000 Zagreb
00385 1 3783302
Director, Central Finance and Contractingiay
Ulica grada Vukovara 284, 10 000 Zagreb
00 385 1 4591 245

Operating Structure

Ministry of Maritime Affaires, Transport ahufrastructure
Prisavlje 14, 10 000 Zagreb

00 385 1 3784 543

Head of the Operating Structure

Assistant Minister, Ministry of Maritime Affaire§ransport and Infrastructure
Prisavlje 14, 10 000 Zagreb
00 385 1 3784 543

Specific body - Body responsible for Priority axed, 2, 3

Ministry of Maritime Affaires, Transport @ninfrastructure, Directorate
Transport Infrastructure, Sector for EU funds amerinational cooperation

Krlezin Gvozd 1a, 10 000 Zagreb
00385 1 3783 991
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Field 13.
Chairperson
Co-Chairperson

Field 14 :

Chairperson
Co-Chairperson

Field 15.
Address
Phone

Field 16:
Name:

Field 17:
Name:

IPA Monitoring Committee
National IPA Coordinator
Representative of the European Gssion

Sectoral Monitoring Committee for the Transportation
Operational Programme

Head of the Operating Structure
Representative of the Directoragee@al for Regional Policy,

Directorate General for Regional Policy
Rue Pere de Deken 23, 1040 Brussels,uselgi
+ 32 229 66721

Authorising Officer by Delegation:
Director General, Directorate General fegignal Policy

Authorising Officer by Sub-delegation:
Director, Directorate | "Austria, Bulgari@yprus, Greece, Romania,

Slovenia, IPA/ISPA accession negotiations"

Field 18:
Name:

Field 19.

Name:
Support

Address
Phone

Audit Unit:
Control and Audit |

OLAF
European Anti-Fraud Office, Directorate @perational and Policy

Rue Joseph 11 30, B-1049 Brussels, Belgium
+3222991 111
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ANNEX III
The multi-annual operational programme "Transpmntétis amended as follows:

1. Section 3.1 is replaced by the following:

"3.1.PRIORITY AXES AND MEASURES
3.1.1. IPA objectives and priority axes

The aim of the Transport OP is to select projedisciv best fit the OP’s objectives, while

spreading the benefits of learning from the systantspractices of IPA management, as IPA
uses processes of project and programme managevhetit are closer to Structural Fund

programme and project management than previous EJagression funds. The IPA

objectives and priorities must be in line with stac directions identified in the Accession

Partnership and National 1999 Transport Developm@&irategy. Therefore, the main

objective of the TOP is to invest in projects whiefil have the greatest impact on the

modernisation of the railway lines and, in paraltel prepare projects for future investments
in upgrading and improving the inland waterway gecsince, at this time, there is a lack of
suitably mature projects that could be implemendeding this Operational Programme

period. Finally the aim is to develop the admimBte and management capacity of those
institutions implementing the TOP. Implementing thOP measures will produce direct

development benefits such as a reduction in the tiaken to shift freight, increasing the

safety of journeys, and making inland waterways encompetitive and less expensive in
relation to other transport modes.

Following the strategic direction given by the MIRIDd, subsequently, the SCF, the TOP
proposes measures (and major projects) under phie#y axes:

PRIORITY AXIS 1 Upgrading Croatia’s rail transport system
Measure 1.1 Line upgrading and modernisation
Measure 1.2 Improyement of the safety and efficiency of railway
operations
PRIORITY AXIS 2 Upgrading Croatia’s inland waterway system
Measure 2.1 Modernlsatlon and rehabilitation of river waterwaysd port
infrastructure
PRIORITY AXIS 3 Technical assistance (TA)
Technical assistance for OP management, identiffurtgye
Measure 3.1 projects, capacity building and preparing futuree@gional
Programmes
3.1.2. Selection criteria

In general terms, project selection criteria argella on the one hand, on specific IPA criteria
for the transport sector, listed in Article 147tlé IPA Implementing Regulation (sustainable
traffic flow, better connections and inter-operapilvithin networks) and, on the other hand,
on the principles and criteria set out in the DieaisNo. 1692/96/EC made on July 23, 1996
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by the European Parliament and the Council of Mengs on EU Guidelines for the
Development of the Trans-European Transport Netork

General criteria

After gathering, as a first step, all potentialligile projects on the proposed corridors and
transport modes, projects that could not satiséyfdtiowing general screening criteria have
been eliminated from further consideration (in oratepriority):

. The project should bear a very high relevance €0SBE Comprehensive Transport
Network developed by the South East European Taah§bservatory (SEETO);

. The financial plan should be realistic, includihg juestion of secondary investment
cost (maintenance) coverage, and show in partidhkardivision between national
and outside financing;

. The project should show sufficient maturity, takingue account of
administrative/legal barriers concerning projectplementation (land acquisition
problems, right of way etc);

. The project should be of sufficient size and sigaifice;

. The project should in no way duplicate third pagfforts, but should match other
projects of a complementary nature in order to@aahsynergies;

. There should be a visible commitment by the natignaernment or regional bodies
(such as SEETO and /or Sava River Commission) pteiment the project; projects
therefore should be given preference accordingheor tinclusion in related and
previously agreed priority project lists (examplEBRS; ISPA)

. The project should provide modal balance and dounei to environmental protection

. The basic technical features of the project shdaddmore cost-efficient (demand
oriented) in reaching the strategic objectives thdernative technical options, and
should be appropriate and correspond to internaltistandards.

Generally all of the priority projects (except fproject number 1) which have been pre-
selected and included in the indicative projedtflis 2007-2009 (section 3.5) are at an early
stage of project preparation, requiring technieabnomic and, if necessary, environmental
studies.

Therefore, in a secorappraisal stage, proposed priority projects will be checkgdinst the
following screening parameters:

Specific Criteria

Proposed projects will be checked to ensure theptaieness of the following standard

preparatory activities, which should be carried loefiore submitting projects for approval to

the Project Selection Committee (and subsequemdyEuiropean Commission, in the case of
major projects):

. Pre-feasibility study; including preliminary finaat and economic analysis and
calculation of Financial Internal Rate of ReturnRR) and Economic Internal Rate
of Return (EIRR); eventual preliminary drawings;

. Availability of co-financing, including possiblevnlvement of IFIs;

Official Journal of the European Communities, L, 988, September 9, 1999, p. 1.
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. Detailed feasibility study, including financial aedonomic analyses (FIRR & EIRR)
which take into account societal (external) effectst benefit analyses, affordability
analyses, preliminary and detailed technical desigperation plans etc

. Environmental impact assessment (EIA), if neededomting to Croatian and
European regulations;

. Reports on consultations with interested/affectadigs;

. Approvals and permits obtained (for example comsiba permits, environmental

permits, rights of land etc)

. Satisfactory completion of all parts of the IPA hggtion form (EC ‘major projects’
template, in the case of projects over €10m)

The objective of the second phase screening prasdssidentify the most feasible projects
and those projects having the most immediate ardfsiant impact in terms of:

. readiness for implementation (maturity)

. improving transport efficiency;

. guaranteeing financial and environmental sustalitgbi
. improving transport safety and security.

As far as possible the impact will be assessedanatary terms, and subjected to a sensitivity
analysis. Major Projects will be prepared in aceo with articles 150 and 157 of the IPA
Implementing Regulation. Only projects with a stifntly high rate of return (FIRR; EIRR)
will be considered for implementation.

Finally, two legal and financial considerations Ivike taken into account in assessing the
applications: first, an understanding and undenigkihat the infrastructure will remain public
property, and second, the availability of budgeta&sources to ensure Croatian co-financing
of the projects, and their sustainability (openmatiand maintenance) beyond the funding
period.

The TOP priority axes and measures proposed bdlmough which the TOP's strategic
objective is to be implemented, are consideredniwst beneficial for railway and river
network development on the one hand, and for sp@atl the environment on the other,
while meeting the EU transpatquisobligations.

Revenue generating projects

Revenue generating projects as defined in Arti&@ &f the IPA Implementing Regulation

are operation(s) proposed for pre-accession assestanvolving an investment in

infrastructure, the use of which is subject to gearborne directly by users and which
generates revenues, or any operation involving#he or rent of land or buildings.
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3.1.3 Priority axis 1 - Upgrading Croatia’s rail ransport system

Aim:
The aim of this priority axis is to develop thelway transport infrastructure in Croatia,
concerning in particular the interconnection artérioperability of national networks and with

trans-European networks. It aims to gradually imprahe quality of the railway along
Corridors X and VBwithin Croatia, in order that it increasingly me&U standards.

EU legislation

Activities under this priority axis are designednmdernise railway infrastructure and assist
Croatia in meeting its obligations related to inmpétation of the EU transport acquis
governing the railway system, namely:

- Directive 91/440/EECon the development of the EU railways

- Directive 2001/12/ECof the European Parliament and of the CouncilGoF2bruary
2001 amending Council Directive 91/440/EEC on theealopment of EU railways

- Directive 2001/13/ECof the European Parliament and of the CouncilGoF2bruary
2001 on the licensing of railway undertakings

- Directive 2001/14/ECon the allocation of railway infrastructure capyaand the
levying of charges for the use of railway infrastire and safety certification.
(Railway Safety Directive)

- Directive 2004/49/ECof the European Parliament and of the Council @fApril
2004 on safety on the EU railways and amending €ibirective 95/18/EC on the
licensing of railway undertakings and

- Directive 2004/50/ECof the European Parliament and of the Council ofAp@il
2004 amending Council Directive 96/48/EC on theeroperability of the trans-
European high-speed rail system and Directive ZMJEC of the European
Parliament and of the Council on the interopergbilof the trans-European
conventional rail system,

- Directive 2004/51/ECof the European Parliament and of the Council @fApril
2004 amending Council Directive 91/440/EEC on thevetbpment of the EU
railways.

Specific objectives

The objective of this priority is to gradually ingwe the quality of the railway along
Corridors X and Vb within Croatia, in order that ificreasingly meets EU standards.
Specifically, the objectives are:

. rehabilitation / upgrade of specific line secti@sng Corridors X and Vb, showing
the lowest performance indicators

. reconstruction and modernisation of railway stagiém meet EU standards in terms
of track lengths and layout, as well as signallng telecommunication equipment

Rationale

The priority axis is intended to help Croatia mé#stneeds and its obligation to meet EU
standards, specifically in the context of managiomgnges in transport demand on main

6 It should be noted that the Trans-European NetwdBd{N) does not comprise Corridors X and Vb).

Under current legislation, TEN only exist in EurapeJnion Member States. The Corridors X and Vb
are part of the Pan- European Corridors which wegated in 1997 with the aim of connecting the then
EU-15 with its neighbouring countries
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corridors and the future TEN-T network. As demcatst in section 2, the rail sector has
suffered from war damage, and the infrastructugeiires modernisation in order to create an
efficient and environmentally friendly mode of tsport.

The intervention is needed to ensure the rail nétwan engage successfully in inter-regional
and intra-regional corridor competition and is abbdecapture significant parts of future
regional traffic potential. Moreover, increasing thailways’ market share in international
goods and passenger traffic on future TEN-T cordde a pre-requisite for rendering line
investments and railway operations financially fieles thereby making the railway system
commercially attractive for private operators.

Corridor X is a double track main railway line fradavski Marof — Zagreb Main Station —
Novska — Tovarnik which connects central and seaastern Europe, from Salzburg, via
Ljubljana, Zagreb, Belgrade and Skopje, to the mériThessaloniki. As far as traffic is

concerned, it represents the backbone of railwafjicrfrom east to west on which almost all
north-south lines and lines from Bosnia and Herzeggoare connected. Within Croatia, this
line connects significant industrial and agricudiuareas.

The total length of Corridor X is 2,528.2 km, of iain 1,622.7 km (64.2%) are single track
and 905.5 km (35.8%) are double track. Of the tmmgth of all the lines on the corridor,

2,244.5 km (88.7%) are electrified. It is plannkdttby the year 2010, there will be 1,461.3
km (57.8%) single track lines, 1,066.9 km (42.2%ilole track lines and 2,348.7 km (92.9%)
electrified lines.

Corridor Vb in Croatia is covered by the main raiwnine Botovo — Zagreb — Rijeka. It is the
major railway route connecting North Adriatic, CethtCroatia, and North Adriatic. It is also
important for European regional integration: AlpAdriatic, Mediterranean — Danube Region
and Central-European Initiatives. This route cotmethe largest and most significant
Croatian port Rijeka with the Croatian mainland ahdough it with Central European
countries which gravitate to the Port of Rijeka.

Corridor Vb extends 328.7 km from the Croatian pofritRijeka on the Adriatic Sea via
Zagreb to Botovo on the Hungarian border. It wast bo the late 1880s and, although
maintained, it is subject to many speed and weamggttictions and is expensive to maintain.

During the 1990's, events on the territory of therfer Yugoslavia brought about a significant

drop in freight and passenger traffic which wasatgreat part, redirected into alternative
traffic corridors. Transit traffic on Corridor X wacompletely disrupted for more than five

years. In the last few years, Croatian Railwaysastfucture has registered an increase in
traffic on both Corridor X and Vb.

Description

The priority axis will support two measures: to tgp and modernise the line, and to
improve safety and efficiency on rail corridors.igmplies:

. increasing travel speed to 160km/hour;

. increasing axle load to 225 kN;

. adjusting station platform lengths (for a TEN roifts 400m);

. installing the European Railway Train Managemergt&y (ERTMS) to ETCS level

1, which refers to the overlaying of the trackstd@ventional signalling system with
fixed ETCS infrastructure as a first step to fURBVS.

. installing/upgrading trackside telecommunicationipment;
. installing/upgrading the overhead power supplyeyst
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. installing/improving the permanent way drainageeys
. installing automatic half or full barrier level @gings;
Targeting

This priority axis will apply to the railway sectaf the TOP, contributing to the TOP’s

objective to “Rehabilitate and develop a railwaywegk in Croatia to respond to the expected
increase in demand for railway transport, espegciai the Pan-European corridors X and
Vb”. The priority axis is targeted at:

. Improvement and rehabilitation of the railway nettkvo
. Improvement of safety conditions of the railwaytsys
. Assisting Croatia in meeting its obligations to Ierpent the EU transport acquis

governing the railway system
Measures
Two measures are proposed under this priority axis:
. Measure 1.1.Line up-grading andhodernisation

Projects under this measure will focus on the imenoent of the permanent track and
overhead power supply system and on the preparatiproject documentation

. Measure 1.2.Improvement of the safety and efficiency of raywaperations

Projects under this measure will concentrate omibdernisation of trackside infrastructure,
signalling telecommunication, safety and securiiyipment.

Delivery

The operations (projects) that will be financed emBriority axis 1 will be selected from the
Indicative project list provided in Chapter 3.5thé Operational Programme (and respective
project identification cards attached as AnnexnZadcordance with the general and measure-
specific selection criteria provided in the Opeya#il Programme.

The selected operations will then be submittedhéoEuropean Commission for approval. If a
project is appraised as acceptable the Europeanmsion will issue a decision on the
approval for each project which will define the pilwal object and the eligible expenditure to
which the co-financing rate for the priority axigpdies. Finally, for each approved project a
Financing Agreement between the European Commissidrihe beneficiary country will be

signed, laying down those elements. Complementamgdihg for these investments will be
ensured from national funding, external loans aheérosources and models of funding.

In the case of projects that do not fall undertitte of “major projects” (i.e. that are under the
10 m€ threshold) the decision on competing calls @ made by the Selection Committee,
based on the selection criteria described in ther@mwnal Programme and confirmed by the
Sectoral Monitoring Committee.
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Targets and Indicators
Table 2 — Indicators for Priority axis 1
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Financial allocation and co-financing rate

Out of the total allocation for the Transport ORttamounts in total to € 116.983.305, the
allocation for Priority Axis 1 is € 107.483.305twotal.

For the railway sector it is proposed to set thigonal co-financing rate at 15%, with a 85%
rate of IPA co-financing.

3.1.3.1. Measures under Priority axis 1 - Railway etwork rehabilitation
and development

Measure 1.1 Line up-grading and modernisation

Specific objective

The objective is to gradually increase and improwvteroperability along rail corridors, in
accordance with UIC standards and railway interaipiéty requirements based on Directive
2001/16/EC

Rationale
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The total length of the line on Corridor X from thtate border with Slovenia, via Zagreb,
Dugo Selo and Vinkovci to the state border withb&ers 316.7 km long. From the Slovenian
border to Zagreb (26.7 km) to Dugo Selo (21.25 kim)Novska (83.4 km) of single track
line, and from Novska to the border with SerbiaTavarnik (185.4 km). All tracks are

electrified with the AC 25kV/50Hz system, and hagomatic block interlocking, while the

stations have installed relay devices on which dhixaffic is run.

The section between the Slovenian border and Zdgrsla double track line along its entire
length, on which performance speeds of up to 16Bkan¢ achieved, with the exception of
specific areas west of Zaprésand on the ZapreSi Podsused Tvornica section. On this
section the curve radii limit speeds to 100 - 12@'tk while on the track section to Zagreb
West Station and to Zagreb Main Station speedbnaited to 70 km/h.

The section between Zagreb and Dugo Selo has deltvabk line along its entire length and
performance speeds are up to 160 km/h, with thepian of individual sections of curved
track on which speeds are limited. In Zagreb Maatien speeds are limited to 50 km/h, at
the entrance to the Sesvete station to 120 kmthparthe Sesvete — Dugo Selo section to 130
km/h. The braking distance on the track is 700 nthenSesvete — Zagreb MS section, and
1,000 m on the Dugo Selo — Sesvete section.

The section between Dugo Selo and Novska has &ediragk line and performance speeds
are up to 130 km/h, with the exception of individsections of curved track on which speeds
are limited. This occurs primarily at the entraaoel exit to stations.

The section between Novska and the State bordemaldmsuble track line along its entire
length and performance speeds are up to 160 knith tke exception of individual sections
of curved track where speeds are limited to betv@feto 140 km/h. This is primarily the case
at the entrance and exit to stations. The brakisigudce on the track comes to 1,000 m on the
State Border — Tovarnik — Ivankovo section, andlfs00 m on the Ivankovo — Novska
section.

Under the ISPA program the section from VinkovciTwvarnik to the State border will be
rehabilitated so that the performance speed wilupdo 160 km/h, through the removal of
infrastructural restrictions for speed limits, s@ashtight curves and inadequate stations.

The total length of the line on Corridor is 328 krom the Croatian port of Rijeka on the
Adriatic Sea via Zagreb to Botovo on the Hungathander. The section of 227.8 km from
Rijeka to Zagreb is a single track, electrifiedKZB0Hz except for section Rijeka-Moravice
with 3kV DC) line with continuously welded track@automatic block signalling. Maximum
speeds vary from 80km/hr to 160km/hr (on a sharti@e near Zagreb).

Between Zagreb and Dugo Selo the 21.2 km sectidouble track, electrified (25kV/50Hz)
with continuously welded track and automatic blaignalling. The maximum speed is
160km/hr.

From Dugo Selo to Botovo the section is 79.7 krsinfjle track, electrified (25kV/50Hz) line
with continuously welded track and automatic bleajnalling. Maximum speeds vary from
60km/hr to 140km/hr.

Description

The measure will build on interventions alreadynpled and underway under the ISPA
programme, and will focus on modernising the wetlpestions of the line, in terms of

existing assessments of operational standardsaioedtin the SEETO MAP 2007-11. This
measure will encompass projects concerning the goeent way, fixed structures, installations
and equipment (see section 3.5 for indicativedigiriority projects).

Eligible actions
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Assistance under this measure refers to procurememtracts. The activities under this

measure are aimed at the rehabilitation of the peant track; bridges and level crossings,
overhead power supply and modernisation of statibhe assistance will include supervision

services, implementation support, consultancy sesyitender evaluation, project preparation
for previously identified projects, project monitoy and evaluation.

Selection criteria

Bearing in mind the general and specific selectooiteria listed in chapter 3.1.2., the
following criteria were applied to identify the ntd®asible projects and those having the
most immediate and significant impact under Meagute

. readiness for implementation  (maturity), taking oint consideration
administrative/legal barriers concerning projectplementation (land acquisition
problems, right of way etc);

. improving transport efficiency by increasing thesg and line capacity;
. improving transport safety and security.

Final Beneficiaries

The final beneficiary for measure 1.1 will be CiaatRailway Infrastructure Ltd.
Monitoring indicators:

Table 3 — Monitoring indicators for the Measure 1.1
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Measure 1.2 Improvement of the safety and efficiency of railwayperations

Specific objective

The objective is to improve the quality, relialyiliand efficiency of railway services along
Corridors X and Vb. This will concern mainly siglrad) and communications improvements
and adjustment to the technical parameters of TEamepean network requirements.

Rationale:

Due to inadequate and insufficient maintenance dher last 20 years, signalling and

telecommunications equipment along Corridors X &fid has not been upgraded and/or
replaced on a regular basis in order to extendifin@ycle and to meet up-to-date standards.
For this reason speed restrictions were introdtcedaintain safety at an acceptable level. As
a consequence of speed restrictions and increasedemance requirements, the efficiency of
the railway system has deteriorated.

Description

Projects under this measure will focus on the mudation of signalling and

telecommunications systems to enable the instatlagf ETCS and centralised traffic control
equipment in order allow for the integration of thelway network in Croatia with the

network in the European Union. The measure willubbon improving the signalling for
160km/h train speeds, and on the restoration amgtadmg of existing Automatic Train

Protection (ATP) safety devices and the restoratdnthe line-side telephone system
infrastructure.

Eligible actions

Assistance under this measure refers to procurememtracts. The activities under this
measure are aimed at the improvement of tracksidé&astructure; signalling,
telecommunications, safety and security equipméhé assistance will include supervision
services, implementation support, consultancy sesyitender evaluation, project preparation
for previously identified projects, project monitgy and evaluation.

Selection criteria

Bearing in mind the general and specific selectooiteria listed in chapter 3.1.2., the
following criteria will be applied to the selectio projects under Measure 1.2.:

. improving transport safety and security;

. the impact and the importance for the entire netyor

. readiness for implementation (maturity), taking @weeount of administrative/legal
barriers concerning project implementation (landuasition problems, right of way
etc);

. improving transport efficiency.

Zagreb Main Station, with the highest frequencytrains, is the main railway junction for

inter-city and long distance passenger transpo@rwatia, on the intersection of X and Vb
Corridors. The station is equipped with relay fafe signalling equipment, which was
installed in 1940. The speed within the statiorcusrently reduced to 30 km/h, due to the
condition of the signalling equipment. In additidghe unavailability of spare parts for such
obsolete equipment makes technical maintenancediiigult and expensive.

Final Beneficiaries
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The final beneficiary for the measure 1.2 will be&tian Railways Infrastructure Ltd.
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Monitoring indicators

Table 4 — Monitoring indicators for the Measure 1.2
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3.1.4. Priority axis 2 - Upgrading Croatia’s inlandwaterway system
Aim

The aim is to rehabilitate the Sava river waterwmagh a view to achieving category IV
navigational status, including alignment with thg River Information System’s (RIS) and
with the port system in the Republic of Croatia.isTlaxis will comply with Directive

2005/44/EC which aims at the build-up of a Europdata exchange platform for easy and

up-to-date transmission of traffic information (kuas fairway conditions etc) from river

authorities to operators, and will improve the ifghasing of the waterway sub-sector with

other modes of transport.
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EU legislation

Activities under this priority axis are designedimgprove the inland waterway system and
assist Croatia in meeting its obligations relatedriplementation of the EU Transport acquis
governing inland waterway system, namely:

- Council Regulation (EC) No 1356/96n common rules applicable to the transport
of goods or passengers by inland waterway betweemiér States with a view to
establishing freedom to provide such transportisesv

- Council Regulation (EEC) No 3921/9llaying down the conditions under which
non-resident carriers may transport goods or passsrby inland waterway within a
Member State

- Council Regulation (EC) No 718/99%f 29 March 1999, on a EU fleet capacity
policy to promote inland waterway transport

- Council Directive (EC) No 96/750n the systems of chartering and pricing in
national and international inland waterway transpothe EU

- Council Regulation (EEC) No 2919/8%aying down the conditions for access to the
arrangements under the Revised Convention for a@ation of the Rhine relating
to vessels belonging to the Rhine Navigation

- Council Directive (EEC) No 87/5400n access to the occupation of carrier of goods
by waterway in national and international trans@orti on the mutual recognition of
diplomas, certificates and other evidence of forquadlifications for this occupation

- Council Directive (EEC) 91/6720n the reciprocal recognition of national boat
masters certificates for the carriage of goodspassengers by inland waterways

- Council Directive (EC) No 96/500n the harmonisation of the conditions for
obtaining national boat masters certificates far ¢arriage of goods and passengers
by inland waterway in the EU

- Council Directive (EEC) No 76/1350n reciprocal recognition of navigability
licences for inland waterway vessels, amended kbyn€ib Directive 78/1016/EEC
modifying Council Directive 76/135/EEC

- Council directive (EEC) No 82/714laying down technical requirements for inland
waterway vessels. The requirements for grantingigisstechnical certificate are in
compliance with Resolution 17 ECE/UN and Direct®2¢714/EEC

The Act on Inland Navigation and Ports is undeippration. With the adoption of the new
Act the majority of directives will be transposeda national legislation. Full alignment can
be expected with adoption of Ordinances.

Specific objectives

The objective of this priority is to improve andhabilitate the Croatian inland waterway
system, making it more attractive and competitimecomparison with other modes of
transport.

Rationale:

The establishment, maintenance and improvemenomditons for safe and reliable inland
navigation is a continuous mission of the governimdinis aspect should be analysed
separately according to the type of cargo and ®peaed growth in the transportation of
dangerous cargo. The resulting increase in riskpassible impact of potential incidents on
the water require that the existing safety starsldrel raised. In order to achieve this in
Croatia, besides the implementation of river infation services and the availability of just-
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in-time information regarding the movement of véssé is important to establish clear
procedures regarding the actions which should kent&n the case of incidents, as well as to
upgrade the existing systems of marking and madngahe navigability of inland waterways.

To integrate inland navigation into an inter-modinsport network, it is necessary to
upgrade the reliability of inland waterways in arde ensure that the waterways meet
minimal navigational requirements. The initiatioh development cycles in Croatian river
ports, processes of technological reconstructiorpart buildings and structures, and the
connecting of the ports with main road-rail corrglowill help in the creation of the

preconditions for the inter-modality of river trgast. The system of river information

services, the core of information and electronitadexchange regarding inland waterway
transport, also plays a big role in this process.

The Croatian inland watgvort system includes four international ports (Sisak, Slavansk
Brod, Osijek and Vukovar) and several existing &mdre quays (Bel&, Aljmas, Batina,
llok). The present situation is characterised byalbalanced market demand for the transport
of cargo on the Sava and Danube rivers, generally @onsequence of different navigational
conditions, technical and technological obsoleseemd under-capacity.

At present, river transport accounts for less th#nof freight transport in Croatia, and is not
currently a viable and competitive alternative tmd and rail transport for moving bulk
commodities.

Description

The total length of the existinggaterway network in the Republic of Croatia amounts to
804.1 km, of which 539.2 km are international waggys. A total of 286.9 km meets the
requirements of international navigational classition, i.e. requirements for class IV. The
development concept for the infrastructure of idlavaterways is targeted at increasing the
safety and efficiency of inland navigationWaterway regulation is aimed at the users, which
means ensuring smooth and safe navigation for shifhsa maximum draught in accordance
with the class of the waterway. In practice thisansensuring a minimum depth of 2.5 m

for 300 days per year(international waterway class).

Future tasks in this sub-sector are:

. To maintain the international waterways in accoogawith the criteria required
under the international navigational class,

. To upgrade the class of international waterway<kvlare currently at a lower class
than that that required,

. To implement a river information service system,

. To enhance the quality of the waterway markingesyst

. To apply ecological standards during the regulasind maintenance of waterways,

. To start the project to construct the Danube-Sawalc

Croatian river ports need qualitative and technigllgmodernisation in order to satisfy the
existing and expected transport demand. Along with modernisation of basic port
infrastructure, the system of safety and surveikaim the port areas should also be enhanced.
Ports need to connect with main road and rail dord in order to achieve better integration
with the economic hinterland and to create predor for the development of inter-modal
transport.

The development concept of river ports is basetbbowing principles:
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. The public nature of ports, access to port faesitior all users under the same

conditions,
. Quiality of service, technological modernisation apdcialisation,
. Enhancement of traffic connections with the hirated,
. Integration of the ports into logistic chains,
. Implementation of a system for surveillance andtmrof traffic and port activities

in port areas.

In order to solve the problems identified in thetmystem on inland waters it is necessary to
execute the following:

. To coordinate the needs for financial investmemtsport infrastructure and the
financial abilities of the state, and, in accordamneith this, to invest in priority
projects and projects which demonstrate positivenemic results through cost-
benefit analysis,

. To ensure flexibility in defining the deadlines fooncession assignment in cases
where interest in investing in port buildings amguipment is shown by private
investors,

. To settle property ownership issues in the poraairecluding land redemption, the

settling of outstanding debts by the Governmentgiterm rental contracts and the
inclusion of the related clauses within concessimtracts,

. To integrate ports into the river information sees system
Targeting

This priority axis will apply to the inland wateryaection of the TOP, contributing to the
TOP’s objective to prepare projects aimed at theravement and development of an inland
waterway system in Croatia. The priority axis ig&ded at:

. Improvement of fairway conditions; Establishmentaof international navigational
regime

. Development of trans-shipment points and harbatilitias

. Assisting Croatia in meeting its obligations to leypent the EU transport acquis in

the inland waterway sector
Measures:
One measure is proposed under this priority axis:

. Measure 2.1. Modernisation and rehabilitation oferi waterways and port
infrastructure

Delivery

The operations (projects) that will be financed emBriority axis 2 will be selected from the
Indicative project list provided in Chapter 3.5thé Operational Programme (and respective
project identification cards attached as AnnexnZadcordance with the general and measure-
specific selection criteria provided in this Opeyaal Programme.

The selected operations will then be submittedhéoBEuropean Commission for approval. If a
project is appraised as acceptable European Comomigdl issue a decision on approval for
each project which will define the physical objecid the eligible expenditure to which the
co-financing rate for the priority axis appliesn&lly, for each approved project a Financing
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Agreement between the European Commission and éhefibiary country will be signed
laying down those elements. Complementary fundorgttiese investments will be ensured
through national funding, external loans and ofmeirces and models of funding.

In the case of projects that do not fall undertitie “major projects” (i.e. that are under the
10 m€ threshold) the decision on competing projegit be made by the Selection
Committee, based on the selection criteria desgribpethe Operational Programme and
confirmed by the Sectoral Monitoring Committee.

Targets and Indicators
Table 5 — Indicators for the Priority Axis 2
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Financial allocation and co-financing rate

Out of the total allocation for the Transport ORiethn amounts in total to € 116.983.305, the
allocation for Priority Axis 2 is € 6.500.000 int&b

For the inland waterway sector it is proposed tdlse national co-financing rate at 15% with
a 85% rate of IPA co-financing.

3.1.4.1. Measures under Priority axis 2 - UpgradingCroatia’s inland
waterway system

Measure 2.1. Modernisation and rehabilitation of rver waterways and port
infrastructure

Specific Objectives
The specific objectives of this measure are:

. To rehabilitate the Croatia’s part of Corridor Wilorder to achieve the requirements
of the international classification, category IV;

. To modernise and increase the capacity of the @botsg the Corridor VII so that
they can respond to growing transport demands

Eligible actions

Assistance under this measure refers to procureoceritacts (including supervision services,
implementation support, tender evaluation, congsaita project preparation for already
identified projects, tender evaluation, project manmg and evaluation). The actions within
this measure could also relate to the inspectiparaiion and monitoring of inland waterway
transport facilities.
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The projects proposed will be based on the on ridecative list of major projects (chapter

3.5.).
Final beneficiary

The final beneficiaries for the measure 2.1 will e Port Authorities and the Inland

Waterways Agency.
Selection criteria

For this measure the main selection criteria afelésvys:

. The projects will be selected on the basis of #as@ahstration of an urgent need for
higher port capacity, or where it has been dematestrthat the port capacities in use
have reached their maximum level and need to eEnded,;

. The projects will be selected on the basis of thdesnce that the port capacities are
greater than the capacity of the river waterwaglfifand that there is, therefore, a
need to upgrade the river waterway to an adequatrnational classification

category.
Monitoring indicators

Table 6 - Monitoring indicators for the Measure 2.1
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2. In section 3.2, Table 7 is replaced by the foiim:
"Table 7 — Indicators for the Priority Axis 3: Technical Assistance
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3. In Section 3.5 the tables entitled "Indicatiie bf Major Railway Projects" and "Indicative lief Major Inland Waterway Projects"
replaced by the following:

"INDICATIVE LIST OF MAJOR PROJECTS:

are

Project name Type Estimated Total M€ | Measure Comments Status
(National / IPA co-
financing)
1 Zagreb Main Construction 11.64 Measure | The project aims at adjusting railway | Under
Station Signalling (1.74/ 9.90) 1.2 station technical parameters to the Trapsnplementation

and Interlocking
System

European network requirements. The
basic benefit to be gained by this
investment is the removal of the traffic
bottleneck and consequent speed
restrictions on the line due to the
outdated signalling equipment. This

project has been identified in the REBIS
study.
The project includes all necessary
reconstruction works and adjustments pf
the devices.
2 Line Rehabilitation| Construction| 40.10 (6.015/34.085) Measur€he last track overhaul on the Gami - | MPA approved.
Okucani to Novska 1.1 Novska railway line was carried out BPA in
section thirty years ago. On one portion of the | procedure.

section, the speed is reduced to 60 km
After the proposed renewal, the speed
will be increased to 160 km/h, and axle
load to 225 kN. The work includes all
necessary renovations in order to makg
the section compliant with the criteria
for corridor railways (AGC
requirements).

D

Rmplementation
to start by the
end of 2011

et
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Project name Type Estimated Total ME | Measure Comments Status
(National / IPA co-
financing)

3 Upgrade and Construction 198 Measure | The project envisages the doubling of theIPA submitted
construction of (168.30/29.70) 1.1 38km electrified single track railway lineto DG Regio.
second track on ' ' from Dugo Selo to Krizevci on Corridor| Implementation
railway line section Vb in Croatia including the construction envisaged for
Dugo Selo — of grade-separated junctions and the | 2013-2016
Krizevci modernization of stations. The section

starts about 22 km outside Zagreb in the
direction of Budapest.
! This project is planned to be tendered and corgdaunder the PRAG rules and with the availabke dRocation. As a consequence of that, the EUieariting rate

is currently not set at the maximum level as caltad in the financial analysis, but has been aglilgi the amount of available IPA resources. Afleyatia’s entry into the
European Union, and the availability of additioGalhesion Policy resources, the EU co-financing cateected to the higher value by means of a Cosiongdecision.
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4. Section 4 is replaced by the following:
"4, INDICATIVE FINANCIAL TABLES

Public expenditure For information
l'o@l Public Natonal Fublic
YEAR 2007.201 3 expenditure IPA Contrib. Contrib. IPA cofinancing rate Other (IFI, etc)
(1)=(2) +(3) (2 &) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)

Priority Axis 1: Upgrading Croatia’s rail transport system 126.450.958 107.483.305 18.967.653 85% 0,00
Measure 1.1: Line upgrading and modernisation 110.303.890 93.758.305 16.545.585 85% 0,00
Measure 1.2. Improvement of the safety and efficiency of railway operations 16.147.068 13.725.000 2.422.068 85% 0,00
Priority Axis 2: Upgrading Croatia’s inland waterway system 7.647.060 6.500.000 1.147.060 85% 0,00
Measure 2.1. Modernisation and rehabilitation of river waterways and portinfrastructure 7.647.060 6.500.000 1.147.060 85% 0,00
Priority Axis 3: Technical Assistance 3.529.413 3.000.000 529.413 85% 0,00
Measure 3.1 Programme managementand capacity building 3.529.413 3.000.000 529.413 85% 0,00
[Total Year 2007- 2013 137.627.431| 116.983.305 | 20.644.126 | 85% 0,00
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Public expenditure For information

YEAR 2007 ;:gn:lijbﬁlrlz IPA Contrib. Nahggiltri:bhc IPA cofinancing rate Other (IFI, efc)
(1=(2) + (@) 2 (3) #=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)
Priority Axis 1: Upgrading Croatia’s rail transport system 15.288.530 12.995.250 2.293.280 85% 0,00
Measure 1.1: Line upgrading and modernisation 1.764.706 1.500.000 264.706 85% 0,00
Measure 1.2. Improvement of the safety and efficiency of railway operations 13.523.824 11.495.250 2.028.574 85% 0,00
Priority Axis 2: Upgrading Croatia’s inland waterway system 4.411.765 3.750.000 661.765 85% 0,00
Measure 2.1. Modernisation and rehabilitation of river waterways and portinfrastructure 4.411.765 3.750.000 661.765 85% 0,00
Priority Axis 3: Technical Assistance 300.000 255.000 45.000 85% 0,00
Measure 3.1 Programme management and capacity building 300.000 255.000 45.000 85% 0,00
[Total 20.000.295 | 17.000.250 | 3.000.045 85% | 0,00
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Public expenditure For information

Total Public , National Public .
YEAR 2008 expenditure Contrib. Contrib. IPA cofinancing rate Other (IFI, efc)
(1)=(2) +(3) (2) ©) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)

Priority Axis 1: Upgrading Croatia’s rail transport system 8.492.272 7.218.425 1.273.847 85% 0,00
Measure 1.1: Line upgrading and modernisation 6.574.912 5.588.675 986.237 85% 0,00
Measure 1.2. Improvement of the safety and efiiciency of railway operations 1.917.360 1.629.750 287.610 85% 0,00
Priority Axis 2: Upgrading Croatia’s inland waterway system 1.735.295 1.475.000 260.295 85% 0,00
Measure 2.1. Modernisation and rehabilitation of river waterways and portinfrastructure 1.735.295 1.475.000 260.295 85% 0,00
Priority Axis 3: Technical Assistance 0 0 0 85% 0,00
Measure 3.1 Programme management and capacity building 0 0 0 85% 0,00
| Total 10.227.567 | 8.693.425| 1.534.142 85% | 0,00
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Public expenditure

For information

Total Public , National Public .
YEAR 2009 expenditure IPA Contrib. Contrib. IPA cofinancing rate Other (IFI, etc)
(1)=(2) + () (2) (3) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)

Priority Axis 1: Upgrading Croatia’s rail transport system 21.465.000 18.245.250 3.219.750 85% 0,00
Measure 1.1: Line upgrading and modernisation 21.465.000 18.245.250 3.219.750 85% 0,00
Measure 1.2. Improvement of the safety and efiiciency of railway operations 0 0 0 85% 0,00
Priority Axis 2: Upgrading Croatia’s inland waterway system 0 0 0 85% 0,00
Measure 2.1. Modernisation and rehabilitation of river waterways and portinfrastructure 0 0 0 85% 0,00
Priority Axis 3: Technical Assistance 300.000 255.000 45.000 85% 0,00
Measure 3.1 Programme management and capacity building 300.000 255.000 45.000 85% 0,00
| Total 21.765.000 | 18.500.250 3.264.750| 85% 0,00
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Public expenditure

For information

Total Public . National Public .
YEAR 201 0 expenditure IPA Contrib. Confrib, IPA cofinancing rate |~ Other (IFI, etc)
(1)=(2) +(3) (2) (3) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)

Priority Axis 1: Upgrading Croatia’s rail transport system 24.044.119 20.437.500 3.606.619 85% 0,00
Measure 1.1. Line upgrading and modernisation 23.691.177 20.137.500 3.553.677 85% 0,00
Measure 1.2. Improvement of the safety and efficiency of railway operations 362.942 300.000 52.942 85% 0,00
Priority Axis 2: Upgrading Croatia’s inland waterway system 750.000 637.500 112.500 85% 0,00
Measure 2.1. Modernisation and rehabilitation of river waterways and portinfrastructure 750.000 637.500 112.500 85% 0,00
Priority Axis 3: Technical Assistance 264.706 225.000 39.706 85% 0,00
Measure 3.1 Programme management and capacity building 264.706 225.000 39.706 85% 0,00
| Total Year 2010 25.058.825| 21.300.000 | 3.758.825| 85% 0,00
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Public expenditure

For information

YE AR 201 1 l)?pt:elnF:jLithtjlrlz IPA Contrib. Nahggiltrifbhc IPA cofinancing rate Other (IFI, etc)
(1)=(2)+(3) 2 3 4=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)
Priority Axis 1: Upgrading Croatia’s rail transport system 24.750.001 21.037.500 3.712.501 85% 0,00
Measure 1.1: Line upgrading and modernisation 24.397.059 20.737.500 3.659.559 85% 0,00
Measure 1.2. Improvementof the safety and eficiency of railway operations 352.942 300.000 52.942 85% 0,00
Priority Axis 2: Upgrading Croatia’s inland waterway system 750.000 637.500 112.500 85% 0,00
Measure 2.1. Modernisation and rehabilitation of river waterways and portinfrastructure 750.000 637.500 112.500 85% 0,00
Priority Axis 3: Technical Assistance 264.706 225.000 39.706 85% 0,00
Measure 3.1 Programme management and capacity building 264.706 225.000 39.706 85% 0,00
| Total Year 2011 25.764.707 | 21.900.000 | 3.864.707| 85% 0,00
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Public expenditure

For information

Total Public , National Public .
YEAR 201 2 expenditure IPA Contrib. Contrib. IPA cofinancing rate Other (IFI, etc)
(1=(2)+3) 2 (3) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)

Priority Axis 1: Upgrading Croatia’s rail transport system 20.687.647 17.584.500 3.103.147 85% 0,00
WIEasuTe T.1; LNE Upgraomy and moaermsaton 20,687 647 17 584,500 3103147 35% 0.00
Measure 1.2. Improvement of the safety and efficiency of railway operations 0 0 0 85% 0,00
Priority Axis 2: Upgrading Croatia’s inland waterway system 0 0 0 85% 0,00
Measure 2.1. Modernisation and rehabilitation of river waterways and portinfrastructure 0 0 0 85% 0,00
Priority Axis 3: Technical Assistance 1.665.295 1.415.500 249.795 85% 0,00
Measure 3.1 Programme managementand capacity building 1.665.295 1.415.500 249.795 85% 0,00
[ Total Year 2012 22.352.942| 19.000.000 | 3.352.942| 85% 0,00
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Public expenditure For information

Total Public , National Public .
YEAR 201 3 expenditure IPA Contrib. Contrib. IPA cofinancing rate |~ Other (IF, etc)
(1)=(2)+ ) 2) ) (4)=(2)/(1)
(Eur) (Eur) (Eur) (%) (Eur)

Priority Axis 1: Upgrading Croatia’s rail transport system 11.723.389 9.964.880 1.758.509 85% 0,00
Measure 1.1: Line upgrading and modernisation 11.723.389 9.964.880 1.758.509 85% 0,00
Measure 1.2. Improvement of the safety and efficiency of railway operations 0 0 0 85% 0,00
Priority Axis 2: Upgrading Croatia’s inland waterway system 0 0 0 85% 0,00
Measure 2.1. Modernisation and rehabilitation of river waterways and portinfrastructure 0 0 0 85% 0,00
Priority Axis 3: Technical Assistance 734.706 624.500 110.206 85% 0,00
Measure 3.1 Programme managementand capacity building 734.706 624.500 110.206 85% 0,00
[Total Year 2013 12.458.095| 10.589.380| 1.868.715 | 85% | 0,00
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5. In Annex 2 of the operational programme, théet@besenting the indicative list of major projeistseplaced by the following:
"INDICATIVE LIST OF MAJOR PROJECTS:

Project name Type Estimated Total ME | Measure Comments Status
(National / IPA co-
financing)
1 Zagreb Main Construction 11.64 Measure | The project aims at adjusting railway | Under
Station Signalling (1.74/ 9.90) 1.2 station technical parameters to the Trapnsnplementation

and Interlocking
System

European network requirements. The
basic benefit to be gained by this
investment is the removal of the traffic
bottleneck and consequent speed
restrictions on the line due to the
outdated signaling equipment. This
project has been identified in the REBI
study.

The project includes all necessary

U)

reconstruction works and adjustments pf
the devices.
2 Line Rehabilitation| Construction| 40.10 (6.015/34.0853) Measur€he last track overhaul on the Glami - | MPA approved.
Okucani to Novska 1.1 Novska railway line was carried out BPAIn
section thirty years ago. On one portion of the | procedure.

section, the speed is reduced to 60 km
After the proposed renewal, the speed
will be increased to 160 km/h, and axle
load to 225 kN. The work includes all
necessary renovations in order to mak
the section compliant with the criteria g
for corridor railways (AGC
requirements).

D

Rmplementation
to start by the
end of 2011

et

83




Project name Type Estimated Total ME | Measure Comments Status
(National / IPA co-
financing)

3 Upgrade and Construction 198 Measure | The project envisages the doubling of theIPA submitted
construction of (168.30/29.76) 1.1 38km electrified single track railway lineto DG Regio.
second track on ' ' from Dugo Selo to Krizevci on Corridor| Implementation
railway line section Vb in Croatia including the construction envisaged for
Dugo Selo — of grade-separated junctions and the | 2013-2016
Krizevci modernization of stations. The section

starts about 22 km outside Zagreb in the
direction of Budapest.
8 This project is planned to be tendered and corgdaunder the PRAG rules and with the availabke dRocation. As a consequence of that, the EUieariting rate

is currently not set at the maximum level as caltad in the financial analysis, but has been aglilgi the amount of available IPA resources. Afteyatia’s entry into the
European Union, and the availability of additioGalhesion Policy resources, the EU co-financing cateected to the higher value by means of a Cosiongdecision.
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Clanak 3.
Sredstva za financijske obveze koje nastaju za BiguHrvatsku na temelju Sporazuma iz
¢lanka 1. ovoga Zakona planiraju se i podmiruju wvikproratunskih sredstava na poziciji
Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture.

Clanak 4.
Provedba ovog Zakona u djelokrugu je srediSnjedatiglrzavne uprave nadleznog za poslove
prometa.

Clanak 5.
Na dan stupanja na snagu ovoga Zakona Sporaztiamiza 1. ovoga Zakona nije na snazi te
¢e se podaci 0 njegovom stupanju na snagu objaakinadno, u skladu s odredbatanka
30. stavka 3. Zakona o sklapanju i izvrSavanjdumarodnih ugovora.

Clanak 6.

Ovaj Zakon stupa na snagu osmoga dana od danaeabjiNarodnim novinama“.

Klasa: Predsjednik Hrvatskog sabora
Ur. broj: Josip Leko, v.r.
Zagreb,
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OBRAZLOZENJE

Clankom 1. Zakona propisuje se da Hrvatski Sabor, sukladmedid ¢lanka 140. Ustava
Republike Hrvatske potduje Sporazum (Sporazum o financiranju izZimé/lade Republike
Hrvatske i Europske komisije kojim se mijenja Spoira o financiranju izm& Vlade
Republike Hrvatske i Europske komisije za viSegodi®perativni program ,Promet* za
poma: Zajednice iz Instrumenta pretpristupne pémo sklopu komponente ,Regionalni
razvoj* u Hrvatskoj),cime se iskazuje pristanak Republike Hrvatske deebegrzana ovim
Sporazumom, na temelf@gace ovaj pristanak biti iskazan i na dumarodnoj razini.

Clanak 2. Zakona sadrzi tekst Sporazuma u izvorniku naeskgim jeziku i u prijevodu na
hrvatski jezik.

Clanak 3. ovog Zakona sadrzi odredbe o osiguranju finanitijskedstava potrebnih radi
izvrSavanja Sporazuma o financiranj&ianka 1. ovog Zakona.

Clankom 4. Zakona utwtuje se da je provedba Zakona u djelokrugu sredjdijida drzavne
uprave nadleznog za poslove prometa.

Clankom 5. utvrduje se da na dan stupanja na snagu Zakona Spordginma snazi tée se
podatak o njegovu stupanju na snagu objaviti nakmadukladnoclanku 30. stavku 3.
Zakona o sklapanju i izvrSavanju dmarodnih ugovora.

Clankom 6. urafeno je stupanje na snagu ovog Zakona.
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